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1 Vorbemerkung

Die vorliegende Projektmappe umfasst den MaBnahmenkatalog sowie die
MaBnahmensteckbriefe zum Integrierten Mobilitatskonzept Nettetal.

Der MaBBnahmenkatalog enthélt die verkehrlichen MaBnahmen fiir eine zu-
kunftsfahige, bedarfsgerechte und bezahlbare Infrastrukturentwicklung und
Mobilitatsversorgung in der Stadt Nettetal.

Die MaBBnahmen sind nach Stadtteilen sowie nach den definierten Hand-
lungsfeldern unterteilt. Hierbei ist zu beachten, dass nicht in allen Stadtteilen
MaBnahmen fir alle sechs Handlungsfelder definiert wurden. Beispielsweise
wurden fir den Stadtteil Schaag MaBnahmen fiir die Handlungsfelder Berufs-
und Ausbildungsverkehr, Nahmobilitat sowie OPNV und alternative Mobili-
tatsformen entwickelt.

Neben den stadtteilbezogenen MaBnahmen wurden weiterhin MaBnahmen
definiert, die gesamtstadtisch wirken, wie beispielweise eine Kommunikati-
onskampagne zum Thema FahrradstraBen. Insgesamt werden fiir das Nette-
taler Stadtgebiet 268 MaBnahmen vorgeschlagen. Hiervon wurden fiir insge-
samt 36 MaBnahmen entsprechende MaBnahmensteckbriefe erstellt, die be-
reits weiterfihrende Informationen bzw. erste Gestaltungsvorschlage enthal-

ten.

Handlungsfeld Ma?i:zahr:rl\en
1 | Berufs- und Ausbildungsverkehr 62

2 | Freizeit und Tourismus 26

3 | Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit 2

4 | Nahmobilitat 155

5 | OPNV und alternative Mobilititsformen 14

6 | Wirtschaftsverkehr 9
Anzahl MaBnahmen gesamt 268
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2 Gesamtstadtische MaBnahmen
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Stadtgebiet Nettetal Integriertes Mobilitatskonzept
Nr. Ort Handlungsfeld Ausgangslage Zielsetzung MaBnahmenbeschreibung Prioritat Realisierungszeitraum
Handlungsfeld 1 | Berufs- und Ausbildungsverkehr
‘ Berufs- und Fahrzeugej dile.von fossilen ?rennstoﬁen angeFriebenl werden, beliasten dié Stédte(und rufen Férd?rung ur\d Unterst%]tzung der EIektromobiIiAtéltA Wahrnehmung einer Ausbau der Ladeinfrastruktur und Rahmensetzung fiir das Thema Elektromobilitat in der Stadt . N
N1.01 gesamtes Stadtgebiet Ausbild veh Gesundheitsrisiken hervor. Ziel der Bundesregierung ist es, dass bis 2030 sieben bis zehn Vorbildfunktion. Ausweitung von Netzwerkarbeit im Bezug auf neue Nettetal mittel langfristig
usbildungsverkehr ettetal.
9 Millionen Elektrofahrzeuge in Deutschland zugelassen sein sollen. Entwicklungen.
Handlungsfeld 2 | Freizeit und Tourismus
Umfangreiche Bewerbung und Beschilderung der Wanderwege und Tourismus-Hotspots (vor
Nettetal weist viele Naherholungsgebiete in FuB- und Radwegeentfernung auf. Allerdings wurde allem von OPNV-Verkniipfungspunkten)
N2.01 gesamtes Stadtgebiet Freizeit und Tourismus seitens der Burgerschaft die fehlende Pflege der Wege (vor allem der Premiumwanderwege) und | Forderung Tourismus- und Freizeitverkehre Einrichtung von festen Reisebushaltestellen ohne Einschrankungen der Natur, kontinuierliche hoch langfristig
die Bewerbung dieser beméangelt. Wartung der Wanderwege  und Wegweisung
Attraktivierung der Zuwegung fir den Rad- und FuBverkehr
Handlungsfeld 3 | Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
Schaffung von Akzeptanz in der Birgerschaft, Kenntnis Gber die Bedingungen . X o
. Kommunikation und Die Einrichtung von FahrradstraBen im Nettetaler Stadtgebiet soll durch entsprechende 9 p . 9 . . . 9 g Erarbeitung eines Kommunikationskonzeptes zum Thema FahrradstraBen und deren Umsetzung L
N3.01 gesamtes Stadtgebiet . K ) ) N A ) ) . und Verkehrsregeln in einer FahrradstraBe, Aufklarung tiber eine stufenweise ) ) hoch kontinuierlich
Offentlichkeitsarbeit Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit begleitet werden. . im Stadtgebiet
Umsetzung je nach vorhandenem StraBenraum.
Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sowie der Schaffung von Akzeptanz
fir die Umset der MaBnah des Mobilitatsk ts, sind K . ) o - )
. Kommunikation und Derzeit entstehen viele kritische Situationen durch fehlende Akzeptanz und Bewusstsein fur uraie Umse ?ung er Mabnahmen des Mobiiitats onz?p“s 5|.n ampagnen Erarbeitung eines Kommunikationskonzeptes zum Thema Mobilitat (von Kindern und X -
N3.02 gesamtes Stadtgebiet N K ) ) ) und Kommunikationsveranstaltungen zum Thema Mobilitat mit der . hoch mittelfristig
Offentlichkeitsarbeit andere Menschen im StraBenraum. = N A . . Jugendlichen)
Birgerschaft sowie verschiedenen verkehrserzeugenden Einrichtungen wie z.
B. Schulen, KiTa, das Krankenhaus etc. zu entwickeln.
Handlungsfeld 4 | Nahmobilitat
Schaffung eines StraBennetzes, welches den Anspriichen der einzelnen
. o Die StraBenrdume im gesamten Stadtgebiet bieten nicht fiir jede Verkehrsart sowie deren Verkehrsteilnehmenden geniigt Realisierung von Vorrangnetzen fir den Kfz-, Rad- und FuBverkehr o
N4.01 gesamtes Stadtgebiet Nahmobilitat . i . | e . L o X hoch kontinuierlich
Anspriiche ausreichend Raum. Erhohung der Verkehrssicherheit fiir die einzelnen Verkehrsteilnehmenden Einfiihrung von Standards hinsichtlich der Breiten
StraBen als Raume fiir Mobilitat und Aufenthalt
Bewusstsein fir den Radverkehr schaffen, um ein gemeinsames Miteinander
Weite Teile der benutzungspflichtigen Radwege entsprechen nicht den geltenden Regelwerken férdern Aufhebung der Benutzungspflicht von gemeinsamen und getrennten Geh-/Radwegen innerorts
N4.02 gesamtes Stadtgebiet Nahmobilitat I i I N utzungspriichtiy weg P ' g geiw ZL_J_ u ung utzungspricht v g' I und g L / wegen ! hoch kurzfristig
und weisen Schaden auf. Forderung des Radverkehrs Priifung, ob Benutzungsrecht von gemeinsamen Geh/-Radwegen maglich ist
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs
Aufgrund des steigenden Flachenbedarfs fiir den ruhenden Verkehr sind
In weiten Teilen des Stadtgebiets ist der ruhende Verkehr derzeit nicht sortiert; dadurch kénnen uigru 9 i R 3 Y . I . . . .
. - X MaBnahmen notwendig, um einen angemessen StraBenraum fir alle Priifung der StraBenraume auf notwendige Sortierung des Parkraums L
N4.03 gesamtes Stadtgebiet Nahmobilitat sowohl an Knotenpunkten, Querungsanlagen als auch an Streckenabschnitten L A : i hoch kontinuierlich
o Verkehrsarten zu schaffen Grunderwerb fir die Anlage von 6ffentlichen Parkierungsanlagen
Gefahrensituationen entstehen. . .
Sortierung und Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs
Bedarfsgesteuerte FuBgénger-Lichtsignalanlagen fiihren teilweise zu hohen Wartezeiten fiir zu Férderung des FuBverkehrs / Radverkehrs durch Bewusstseinsschaffun
N4.04 gesamtes Stadtgebiet Nahmobilitat 9 gang 9 9 9 / 9 Priifung und bei Bedarf Anpassung der Signalschaltung oder des gesamten Knotenpunkts hoch langfristig

FuB Gehende und Radfahrende

Attraktivierung von Wegeverbindungen durch Minimieren der Wartezeiten
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Stadtgebiet Nettetal Integriertes Mobilitatskonzept
Nr. Ort Handlungsfeld Ausgangslage Zielsetzung MaBnahmenbeschreibung Prioritét Realisierungszeitraum
Gehwege sind in Nettetal in vielen StraBen zu schmal und Erfiillen nicht die Sicherstellung der Barrierefreiheit im StraBenraum . X . . .
. . L . L . - . . Priifen, in welchen StraBen die Gehwege erweitert werden kénnen
. . Mindestanforderungen; ein Ausbau aller Gehwege ist jedoch nicht moglich. Die Attraktivitat des Erméglichen der sicheren und komfortablen Querung von Fahrbahnen zur . A . X L
N4.05 gesamtes Stadtgebiet Nahmobilitat N ) K . . A ) Bei Neubavorhaben sind die Belange des FuBverkehrs zu beachten mittel kontinuierlich
FuBverkehrs hangt zudem von komfortablen Querungssituationen im StraBenraum und der Erreichung verschiedener Zielpunkte . . . - .
L B . . Freihalten der Gehwege von einschrankenden Gegenstanden (Pkw, Mdilltonnen usw.)
Aufenthaltsqualitat ab. Erhohung der Aufenthaltsqualitat im Stadtgebiet
Viele StraBen weisen keine oder nur unzureichende Radverkehrsanlagen auf, gerade in den . . L
A ) . . e R N L. . . Umsetzung des entwickelten Vorrangnetzes fiir den Radverkehr und Optimierung der
Kernbereichen wird der Radverkehr bei teilweise erhohten Geschwindigkeit und erhohter Einrichtung von sicheren und komfortablen Schulwegen und Verbindungen K ituati it dem Kiz-Verkeh
reuzungssituationen mit dem Kfz-Verkehr
N4.06 gesamtes Stadtgebiet Nahmobilitat Belastung im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Zusatzlich wird die Attraktivitat des zwischen den Stadtteilen zur Férderung des Radverkehrs 9 L . X . mittel langfristig
) i L 3 3 h . . Aufwertung der subjektiven Sicherheit durch Installation von Beleuchtungsanlagen und
Radfahrens von weiteren Faktoren wie der Beleuchtung und vorhandenen Abstellméglichkeiten Das Fahrrad soll als Alternative zum privaten Pkw sicher nutzbar sein .
R hochwertigen Radabstellanlagen
beeinflusst.
Handlungsfeld 5 | OPNV
. . . . N - Aufwertung der Erreichbarkeit von kleinere Ortslagen Ganztagiger On-Demand-Verkehr in Bereichen der Stadt ohne direkte Anbindung an das OPNV-
. " Fehlende Anbindung von kleineren Ortslagen im Stadtgebiet an das OPNV-Liniensystem R . . -
N5.01 gesamtes Stadtgebiet OPNV . A . A Verdichtung der Taktung des Linienverkehrs Liniennetz hoch kurzfristig
Unzureichende Bedienung in Tagesrandzeiten o ) A . N - . . o .
Einflhrung eines 2-stufigen flexiblen Angebots Erganzender Linienverkehr in Schwachverkehrszeiten durch ein Giberarbeitetes AST
Handlungsfeld 6 | Wirtschaftsverkehr
Aufgrund der Nahe zu Ballungsraumen (Dusseldorf, Venlo) kommt es im Stadtgebiet stellenweise )
9 9 ( A i ) . ) X 9 Senkung der Larm- und Schadstoffbelastung durch Schwerverkehr in . . L
. . zu hohen Schwerverkehrsbelastungen. Problematisch ist hier einerseits die Belastung von . ) N A . ) Frithzeitiges Umlenken von Schwerverkehr; zusatzlich Anordnung von Durchfahrtsverboten an X -
N6.01 gesamtes Stadtgebiet Wirtschaftsverkehr . ) A . . sensiblen Bereichen, Erhohung der Verkehrssicherheit durch Verhindern der . ) hoch mittelfristig
sensiblen Bereichen und das Abstellen von Lkw an verschiedenen Punkten in der Stadt, die nicht A i sensiblen Bereichen.
N X Durchfahrt von Schwerverkehr auf Schulwegen und im Zentrumsbereich
daftir ausgelegt sind.
Paketdienste und Lieferverkehre belasten insbesondere Wohnquartiere und Kernbereiche. Durch . .
. L Reduzierung des Schwerverkehraufkommens durch Lieferfahrzeuge und A .
. . hohes Schwerverkehrafkommen entstehen einerseits Larm- und Schadstoffbelastungen und ) Umsetzung verschiedener MaBnahmen zur Reduzierung der Schwerverkehre durch Schaffung . e
N6.02 gesamtes Stadtgebiet Wirtschaftsverkehr Paketdienste mittel langfristig

andererseits Sicherheitsdefizite im StraBenraum. Gleichzeitig sind Lieferverkehre unabdingbar fur
das Leben einer Stadt.

Sicherstellung der alltaglichen Versorgung von kleineren Ortslagen

von Alternativen wie Paketstationen, Lieferdienste etc.
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5 MaBnahmen im Stadtteil Breyell
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Breyell Integriertes Mobilitatskonzept
) . . Zusatzliche oder . P - .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung . Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 1 | Berufs- und Ausbildungsverkehr
. . . T . . Riicksprache mit
. AS Breyell bis Berufs- und GleichmaBige Geschwindigkeit vorsehen, um Knotenpunkt und | Reduzierung zuldssige . . . -
B1.01 Breyell Dulkener StraBe . ) . . S Anordnung Tempo 50 Gbergeordnetem mittel mittelfristig
Hausnummer 71 Ausbildungsverkehr Zufahrten zu entlasten (Anmerkung im Wegedetektiv) Hochstgeschwindigkeit . )
StraBenbaulasttréger notwendig
. Weg zur KiTa und Naherholungsgebieten . s Riicksprache mit
Bereich Knotenpunkt Berufs- und o . . . Reduzierung zulassige . . .
B1.02 Breyell Baerlo . Erméglichen einer sicheren Querung der KreisstraBen . Lo Anordnung Tempo 50 ibergeordnetem hoch mittelfristig
Baerlo / Blumental Ausbildungsverkehr L ) R . Hochstgeschwindigkeit . )
Hinweise zu unsicherer Querungssituation im Wegedetektiv StraBenbaulasttrager notwendig
zwischen Berufs- und Hinweis auf kritische Stelle im Schulwegplan Geschwindigkeitsdampfende
B1.03 Breyell JosefstraBBe Christian-Rotzel-Allee Ausbildunasverkehr unubersichtliche Situation mit Bahnhofszufahrt und -zugang Schulwegsicherung MaBnahmen (Einengung des hoch kurzfristig
und Zufahrt Bahnhof 9 Bahniibergang und Querungssituation in Richtung Schule StraBenraums)
Bereich Wohnquartier Berufs- und hoher Parkdruck Parkraumkonzept fiir Quartier
B1.04 Breyell q . vereengte StraBenraumsituationen Erh6hung Verkehrssicherheit . . P Flachenverfiigbarkeit mittel langfristig
Gesamtschule Breyell Ausbildungsverkehr ) im Bereich der Schule
Sicherung des Schulverkehrs
Ruicksprache mit
. ) Vorentwurf zur Querspange liegt vor, bietet Entlastung fir den Umsetzung des Vorentwurfs Ubergeordnetem
zwischen Bieth und Berufs- und . il . . . . . . " -
B1.05 Breyell Umgehung Ortszentrum Felderend Ausbildunasverkehr Unfall- und Larmauffalligen Kernbereich, direkte Anbindung an | Verkehrsfiihrung zur Querspange in Breyell bis StraBenbaulasttrager hoch langfristig
9 den Bahnhof aus Richtung Osten Felderend notwendig; Linienbusverkehr,
Flachenverfugbarkeit
B1.06 Breyell JosefstraBe / LotzstraBe Berufs- und Eingeschrankte Sichtbeziehun Erh6hung Verkehrssicherheit Anbringung Verkehrsspiegel mittel kurzfristi
’ ¥ Ausbildungsverkehr 9 9 9 gung pieg 9
. ) Berufs- und .4 .A ] —_ . .4 _— e
B1.07 Breyell Lotscher Weg Gewerbegebiet . Flachendeckend Ladesaulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule Stromzufuhr niedrig mittelfristig
Ausbildungsverkehr
Forderung Elektro- und
Nahmobilitat, Errichtung Ladestation X
Berufs- und Zentralen Bereich als Mobilitatshub ausbilden, Ford . ) Erweit . N . -
B1.08 Breyell Lambertimarkt Lambertimarkt .eru s-un entralen fe‘rejc as Mobilitatshub ausbiiden, Forderung von Fahrradabstellanlagen, E-Bikes und Kfz (Quartiers- rweiterung Flachenverfiigbarkeit niedrig mittelfristig
Ausbildungsverkehr Elektromobilitat . . . Radabstellanlagen
Reduzierung Kurier-, Express- Hub), Paketstation
und Paket-Verkehr
Vorrangnetz des Radverkehrs Riicksprache mit
Berufs- und Sich im Verlauf eines Schul b dnet
B1.09 Breyell Lobbericher StraBe Lobbericher StraBe / Berg _eru smun I ere"Querung 1m veriauteines scuiwegs Querungsanlage Querung einrichten ubergeorane em" mittel mittelfristig
Ausbildungsverkehr Unterstltzung der geplanten Tempo-30-Regelung durch StraBenbaulasttrager
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs notwendig; Linienbusverkehr
Freier Rechtsabbi
Berufs- und Hrzlheer G:Zchjindlie?(:t Anpassung beider Ruicksprache mit
B1.10 Breyell Dyck L373/B509/A61 . . . g' . Erhéhung Verkehrssicherheit Autobahnzufahrten, auch im Ubergeordnetem hoch mittelfristig
Ausbildungsverkehr nicht gesichterter Linksabbieger S “ .
o Hinblick auf den Radverkehr StraBenbaulasttrager notwendig
UHS an sudlicher Zufahrt
Berufs- und Ford Elekt bilitat, . ) . Lo .
'eru smun Im Zusammenarbeit mit der DB soll hier ein ansprechender or etung ¢ romo it Errichtung Ladestation E-Bikes | _. . I Zustandigkeit liegt bei der -
B1.11 Breyell Bahnhof Neuer P&R-Parkplatz Ausbildungsverkehr, . . Reduzierung Kurier-, Express- . Einrichtung Mobilstation hoch langfristig
) Zustiegspunkt mit sicheren Abstellanlagen geschaffen werden. und Kfz, Paketstation Deutschen Bahn
Wirtschaftsverkehr und Paket-Verkehr
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Stadt Nettetal

MaBnahmenkatalog
Breyell Integriertes Mobilitatskonzept

Rucksprache mit

Li llee fur R keh
zwischen Bahnhof und Wegweisende Beschilderung zur Verbindung vom Bahnhof Aufwertung der Erreichbarkeit | Wegweisung fur den indenallee fir Racverkehr Ubergeordnetem niedrig kurzfristig

B2.01 B I Bahnhof Freizeit und Touri ttraktivi Fahrradstraf
reye annno Lindenallee reizeitund fourismus Breyell zu angrezenden Naherholungsgebieten von Naherholungsgebieten Radverkehr prifen ar;enl)weren( anrradstrabe StraBenbaulasttrager
P notwendig; Linienbusverkehr

2IN014 | Stand: 10/2022
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MaBnahmenkatalog Stadt Nettetal

Breyell Integriertes Mobilitatskonzept
. . X Zusétzliche oder . I .. .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 4 | Nahmobilitt
Lkw-Durchfahrtsverbot
eingeschrankte Verkehrssicherheit und erhohte Einfichtung eines (A:/Iie uer:freai) sverbo Notwendige
B4.01 Breyell Ritzbruch / Leutherheide Nahmobilitat Geschwindigkeiten (Anmerkung Wegedetektiv) Erhohung Verkehrssicherheit 9 . . 9 R 9 niedrig langfristig
. . . Verkehrsberuhigten Bereichs Geschwindigkeitsdampfende | StraBenbaumaBnahmen
Unterbindung von Durchgangsverkehren im Wohngebiet
MaBnahmen
" Riick he mit
. . X . Ubergang Radhauptroute zu Radvorrangroute, dabei Kreuzung L “uc sprache mi Lo .
B4.02 Breyell Kélner StraBe (L 29) Hohe Zufahrt Heier Weg Nahmobilitat ciner LandesstraBe Querungsanlage Querung einrichten Gbergeordnetem niedrig langfristig
StraBenbaulasttréger notwendig
Riick he mit
Bereich Zentrum und umliegende verkehrssensible Einrichtungen UE:rSZfaneetan
B4.03 Breyell Loirfeld und Am Kastell im Nahmobilitat Hinweis auf kritische Stelle im Schulwegplan Tempo 30 innerorts Anordnung Tempo 30 g . hoch kurzfristig
) . . . . StraBenbaulasttrager
Bereich des Friedhofs Aufwertung der Erreichbarkeit des Friedhofs o
notwendig; Linienbusverkehr
. Vorrangroute fir den Radverkehr . .
zwischen : ) . ) Riicksprache mit
Lobbericher StraBe wirkt als Barriere zwischen Schule und .
K DohrstraBe und . i i Uibergeordnetem .
B4.04 Breyell Lobbericher StraBe . Nahmobilitat Wohnbereichen belebte Ortszentren Anordnung Tempo 30 Neusortierung Parkraum . hoch kurzfristig
Kreisverkehr L 29 / . . StraBenbaulasttrager
. Unfallhdufungslinie nach M Uko L
Lobbericher StraBe L i notwendig; Linienbusverkehr
vorgeschlagene MaBnahme im Larmaktionsplan
zwischen
Anpassung der
Gerhart-Hauptmann- - . . . - . . . s -
B4.05 Breyell Johann-Peters-StraBe StraBe und Durchaan Nahmobilitat Umlaufgitter zu schmal (Anmerkung im Wegedetektiv) Attraktivierung Nahmobilitat Durchfahrtsbreite des Entfernen Umlaufgitter niedrig kurzfristig
9ang Umlaufgittes
Berg
. . Verringerung von Durchgangsverkehren - I ; it
B4.06 Breyell Bereich Onnert / Beek Nahmobilitat . . Attraktivierung Nahmobilitat FahrradstraBe Ruhender Verkehr hoch mittelfristig
Radvorrangroute zwischen Breyell und Lobberich
) Vorrangroute fiir den Radverkehr
zwischen Schmaxbruch . . . - s g
B4.07 Breyell DohrstraBe Nahmobilitat parallele Vorzugslésung zu Biether StraBe Attraktivierung Nahmobilitat FahrradstraBe Ruhender Verkehr hoch kurzfristig
und Alte DohrstraBe . “ L - .
keine Flache fir sichere Radverkehrsfiihrung auf Biether StraBe
. . Vorrangroute fiir den Radverkehr
zwischen Bieth und s . . - - -
B4.08 Breyell Schmaxbruch Dohrstrafe Nahmobilitat parallele Vorzugslésung zu Biether StraBe Attraktivierung Nahmobilitat FahrradstraBe Ruhender Verkehr hoch kurzfristig
keine Flache fur sichere Radverkehrsfiihrung auf Biether StraBe
Hinweis auf kritische Stelle im Schulwegplan
Verhind Verkeh | Sch StraB Geschwindigkeitsdampfend
B4.09 Breyell Berg zwischen Speck und L 29 Nahmobilitat 'er indern v?n, eree rsyer agerungen von schaager Straie Schulwegsicherung eschwindigkertsdamprende niedrig langfristig
infolge der Einrichtung einer FahrradstraBe auf der Schaager MaBnahmen
StraBe
fahrlich fir FuB- und Radverkehr durch erhdht
. N getanr I.C e. ngrung_;en |r P und Radverkenr durch ermonte Geschwindigkeitsdampfende | Riicksprache mit
. zwischen Lotsch und . Geschwindigkeit zwischen den Knotenpunkten . X . L. . . . -
B4.10 Breyell Dulkener StraBe . Nahmobilitat N ) Erhéhung Verkehrssicherheit Querungen einrichten MaBnahmen (insbesondere libergeordnetem hoch mittelfristig
Lotscher Weg Querungssituation liegt zwischen Breyell und . . . .
im Knotenpunktbereich) StraBenbaulasttrager notwendig
Autobahnanschluss
. . Vorrangnetz des Radverkehrs Riicksprache mit
Lobbericher StraB3 Lobbericher StraB3
B4.11 Breyell obbericher Straie / obbericher Straie / Nahmobilitat erwartete Verkehrsverlagerung von der Schaager StraBe infolge | Erhéhung Verkehrssicherheit Einrichten von ARAS Ubergeordnetem hoch kurzfristig
HaagstraBBe HaagstraBe ) . .
der dortigen vorgeschlagenen FahrradstraBe StraBenbaulasttrager notwendig

21IN014 | Stand: 10/2022
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MaBnahmenkatalog
Breyell

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

. . X Zusétzliche oder . I ] .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Fehlende Aufstellflachen fur den Radverkehr Anpassung Knotenpunkt und . .
Radweg endet an Ortseingan Streckenfiihrung zur Riicksprache mit
B4.12 Breyell Bieth Bieth / Kolner StraBe Nahmobilitat g en g g . Attraktivierung Radverkehr . 9 Einrichten von ARAS Uibergeordnetem hoch langfristig
fehlender Ubergang auf einseitigen Radweg Férderung des Radverkehrs . .
. . ; . StraBenbaulasttrager notwendig
Abschnitt aus Richtung Breyell liegt auf Radvorrangroute aus Richtung Breyell kommend
. Riicksprache mit
B4.13 Breyell L29/L373 L29/L373 Nahmobilitat derzeit Bedarfsampel Anpassung Optimierung Signalsteuerun Ubergeordnetem niedri kurzfristi
' Y MaBnahme im Radverkehrskonzept des Kreis Viersen Knotenpunktfiihrung P 9>19 9 g . . 9 ¢
StraBenbaulasttréger notwendig
Verbindung von Wohnbereichen mit KiTa und Riicksprache mit
Naherhol biet b dnet
B4.14 Breyell Baerlo Baerlo / WeberstraBe Nahmobilitat anerno uhgsge eten Querungsanlage Querung einrichten Hhergeorane emn hoch mittelfristig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs StraBenbaulasttrager
Ermdglichen einer sicheren Querung lber die KreisstraBe notwendig; Linienbusverkehr
bauliche Fahrbahnverschwenkung vorhanden Rucksprache mit
B4.15 Breyell Biether StraBe Hausnummer 24 Nahmobilitat weitere Entschleunigung des Kfz-Verkehrs durch Einrichten Querungsanlage Querung einrichten Gibergeordnetem hoch kurzfristig
einer Querungsanlage StraBenbaulasttrager notwendig
- sicherer Ubergang von einseitigem gemeinsamen Geh- und . « . . . . -
B4.16 Breyell Am Kastell Hausnummer 32 Nahmobilitat . . . . Querungsanlage Querung einrichten Flachenverfiigbarkeit mittel mittelfristig
Radweg Uber die KreisstraBe notwendig
Aufwertung der Erreichbarkeit des Friedhofs Rucksprache mit
B4.17 Breyell Am Kastell Parkplatzflache Loirfeld Nahmobilitat Entschleunigung des Kfz-Verkehrs zur Ermdglichen einer Querungsanlage Querung einrichten libergeordnetem hoch kurzfristig
sicheren Querung der KreisstraBe StraBenbaulasttrager notwendig
Vorrangroute fir den Radverkehr zwischen Schaag und . .
Lobbericher StraBe / Knotenpunkt Lobberich Anpassung Ruicksprache mit
B4.18 Breyell Lobbericher StraBe / Nahmobilitat X - . . X . Anpassung Knotenpunkt Uibergeordnetem hoch kurzfristig
Schaager StraBe sichere Uberfiihrung des Radverkehr aus Stiden kommend in Knotenpunktfihrung . )
Schaager StraBe ) A . StraBenbaulasttrager notwendig
Richtung Lobberich Gber Onnert notwendig
ungesicherter Ortseingang fur den FuB- und Radverkehr . . N Riicksprache mit
. i . . . . . . Sicherung Ortseingang fiir den . . .
B4.19 Breyell Ritzbruch Hausnummer 33 Nahmobilitat keine Entschleunigung des Kfz-Verkehrs bei Ortseinfahrt Sicherung Ortseingang Rad- und FuBverkehr libergeordnetem hoch mittelfristig
vorhanden StraBenbaulasttrager notwendig
Vorrangnetz des Radverkehrs Sicherung Ortseingand fiir den Riicksprache mit
B4.20 Breyell Natt Hausnummer 21a Nahmobilitat ungesicherter Ortseingang Sicherung Ortseingang 9 gang Ubergeordnetem hoch mittelfristig
) o Rad- und FuBverkehr . .
MaBnahme im Radverkehrskonzept des Kreis Viersen StraBenbaulasttrager notwendig
Vorrangnetz fiir den Radverkehr . i
. . . . . N Riicksprache mit
B4.21 Breyell Kolner StraBe Bieth Hausnummer 32a Nahmobilitat ungesicherter Ortseingang flr den FuB- und Radverkehr Sicherung Ortseingang Sicherung Ortseingang fiir den Ubergeordnetem hoch langfristig
’ keine Entschleunigung des Kfz-Verkehrs bei Ortseinfahrt Rad- und FuBverkehr . i
StraBenbaulasttrager notwendig
vorhanden
unglinstige Abbiegeradien, auffallige Unfallsituation
. Anmerkungen im Wegedetektiv bezlglich der . . Ruicksprache mit
Lobbericher StraB3e / . . . . - . . . . Einrichtung einer . . -
B4.22 Breyell . Nahmobilitat Verkehrssicherheit, Schaffung einer Méglichkeit, den Erhéhung Verkehrssicherheit Umbau Knotenpunkt Ubergeordnetem hoch mittelfristig
Dilkener StraBe . . . Fahrradschleuse . .
Radverkehr nach dem Kreisverkehr sicher auf die Fahrbahn zu StraBenbaulasttrager notwendig
fihren
Fiihrung des Radverkehrs im . i
. . . . Riicksprache mit
im Bereich der . Vorrangnetz des Radverkehrs Querungsbereich der Anordnung Tempo 50 im . . e
B4.23 Breyell Busch Nahmobilitat . Querungsanlage . . . Gibergeordnetem niedrig langfristig
Hausnummer 18 Radverbindung Krefeld - Venlo KreisstraBe (Bau einer Querungsbereich . i
N . . StraBenbaulasttrager notwendig
Uberfiihrung priifen)

IGS P3
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MaBnahmenkatalog
Breyell

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

Zusatzliche oder

Sicherstellen der Erreichbarkeit der KiTa

StraBenbaulasttrager notwendig

Nr. Ort StraBBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung X Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
einseitig kein Gehweg vorhanden Riicksprache mit
B4.24 Breyell Felderend Hohe Zufahrt KiTa Nahmobilitat 9 9 Querungsanlage Querung einrichten Uibergeordnetem hoch mittelfristig

1IGS P3
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MaBnahmenkatalog
Breyell

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

. . X Zusétzliche oder . B .. q
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 5 | OPNV
Ruicksprache mit Kreis Viersen
ischen Bracht und OPNV und alternati bezliglich
B5.01 Breyell Natt zwiscnen rac un un atemative Verlangerung Linie 64 zur Anbindung Natt/Gier Anpassung Linienweg Anpassung Linienweg czuglie . N niedrig mittelfristig
Lambertimarkt Mobilitatsformen Umlaufzeitverlangerung und
Streckenfuhrung
Riicksprache mit Kreis Viersen
B5.02 Breyell L 387 zwischen L 29 und OPNV und alternative Verlagerung der Linie 95 auf klassifziertes Netz statt Schulwe Anpassung Linienwe: Anpassung Linienwe bezlglich niedri mittelfristi
' Y HubertusstraBe Mobilitatsformen 9 9 9 P 9 9 P 9 9 Umlaufzeitverlangerung und 9 ¢
Streckenfithrung
OPNV und alternati . Riick he mit Kreis Vi ;
B5.03 Breyell Baerlo K 3 / WeberstraBe un atemative Ortslage ohne OPNV-Anbindung Einrichtung Bushaltepunkt Einrichtung Bushaltepunkt L,J,c sprac ? m réls tersen mittel mittelfristig
Mobilitatsformen Flachenverfugbarkeit
Einrichtung Bushaltepunkt (in
OPNV und alternative .. . Verbindung mit . Riicksprache mit Kreis Viersen; L . .
B5.04 Breyell Natt Hausnummer 5a e Ortslage ohne OPNV-Anbindung . Einrichtung Bushaltepunkt « . . niedrig mittelfristig
Mobilitatsformen vorgeschlagener Verlangerung Flachenverfugbarkeit
der Linie 64)
OPNV und alternative Einrichtung Bushaltepunkt (in Riicksprache mit Kreis Viersen;
B5.05 Breyell Felderend Bahnunterfithrung o Anbindung Bahnhof Einrichtung Bushaltepunkt Verbindung mit Umlegung der N P - . ' niedrig mittelfristig
Mobilitatsformen Linie 95) Flachenverfugbarkeit
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4  MaBnahmen im Stadtteil Hinsheck
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Hinsbeck Integriertes Mobilitatskonzept
; ) ) Zusétzliche oder . .. A .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 1 | Berufs- und Ausbildungsverkehr
. Berufs- und . . ) . L
H1.01 Hinsbeck ParkstraBe Parkplatz Hotel Josten R Flachendeckend Lades&ulen schaffen Foérderung Elektromobilitat Errichtung Ladesdule Stromzufuhr mittel kurzfristig
Ausbildungsverkehr
) - Berufs- und s " " . ) . e
H1.02 Hinsbeck QOirlicher StraBe . Flachendeckend Ladeséulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule Stromzufuhr niedrig mittelfristig
Ausbildungsverkehr
Unfallhdufungsstelle nach M Uko
. JohannesstraBBe / Berufs- und freier Rechtsabbieger und unsicher gefiihrte Linksabbieger als . . . i . . Riicksprache mit tibergeordnetem L
H1.03 Hinsbeck L373/K1 Erhéhung Verkehrssicherheit Anpassung Signalsteuerung Umbau zu Kreisverkehr prifen hoch kurzfristig

LandstraBBe

Ausbildungsverkehr

Gefahrenquelle
MaBnahme im Radverkehrskonzept des Kreis Viersen

StraBenbaulasttrager notwendig
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Hinsbeck Integriertes Mobilitatskonzept
) . . Zusatzliche oder . s 4 5
Nr. Ort StraBBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 2 | Freizeit und Tourismus
X zwischen L 373 und L i Attraktivierung der Verbindung zwischen Wanderwegen, OPNV- X X Attraktivierung der Verbindung .
H2.01 Hinsbeck An Haus Bey Freizeit und Tourismus . K X . Verbesserung Erreichbarkeit . - hoch langfristig
Infozentrum Haltepunkten, Kfz-Stellplatzen und einer Radverleihstation fiir Nahmobilitat
Forderung Elektro- und Errichtung Ladestation E-Bikes Erweiterun
X . B L X Forderung der Elektromobilitdt und Intermodalitat im Bereich von g . 9 . 9 Flachenverfgbarkeit, privater . X .
H2.02 Hinsbeck Schlop L 373 / Schlép Freizeit und Tourismus . Nahmobilitat, und Kfz, Quartiers-Hub Fahrradabstellanlagen und Kfz-| . mittel mittelfristig
Wanderwegen und angrenzend an einen Bushaltepunkt o Eigentlimer
Fahrradabstellanlagen (Sammelstelle Leihrader) Parkplatz
. . . o Forderung Elektro- und Ladestation E-Bikes und Kfz,
i X Infozentrum Krickenbecker L X Schaffung eines Platzes zur Férderung der Intermodalitat im o X i . . . . o
H2.03 Hinsbeck Krickenbecker Allee Freizeit und Tourismus i . i . i Nahmobilitat, Quartiers-Hub (Sammelstelle Erweiterung Radabstellanlagen | Stromzufuhr, Flachenverfligbarkeit mittel kurzfristig
Seen Bereich eines Kfz-Parkplatzes und einer Leihradstation L
Fahrradabstellanlagen Leihrader)
. oy . . Foérderung Elektro- und X X L
i X i . i Forderung der Intermodalitét im Bereich von verschiedenen Co Ladestation E-Bikes, Einbindung i . . . . i .
H2.04 Hinsbeck Heide 1/ OberstraBe Heide 1/ OberstraBe Freizeit und Tourismus e Nahmobilitat, . . .. Erweiterung Radabstellanlagen | Stromzufuhr, Flachenverfiigbarkeit mittel mittelfristig
Freizeitangeboten in alternativen OPNV
Fahrradabstellanlagen
Verbindung von unterschiedlichen Wanderwegen miteinander . o
. . . . - . . . Riicksprache mit tibergeordnetem . o
H2.05 Hinsbeck Hinsbecker StraBe L 373 / Wanderweg Freizeit und Tourismus Ermoglichen der Querung einer viel befahrene LandesstraBe mt Querungsanlage Querung einrichten N . niedrig langfristig
o StraBenbaulasttrager notwendig
hohen Geschwindigkeiten
Verbindung von Wanderwegen von Schlossallee . o
X . . o X . . . . Riicksprache mit tibergeordnetem R .
H2.06 Hinsbeck Hinsbecker StraBe L 373 / Schlop Freizeit und Tourismus Erreichbarkeit des Bushaltepunkts erhthen Querungsanlage Querung einrichten N . hoch mittelfristig
i Rk StraBenbaulasttréger notwendig
Anbindung NSG Krickenbecker Seen
X Vorrangnetz des Radverkehrs
. . Krickenbecker Allee / o . . . L . ) . L
H2.07 Hinsbeck Krickenbecker Allee SchloBstraB Freizeit und Tourismus notwendige Querung der Krickenbecker Allee zum einseitigen Querungsanlage Querung einrichten mittel mittelfristig
chloBstraBe
gemeinsamen Geh- und Radweg
Ubergang unsichere Querungssituation im Bereich des Wanderparkplatzes . o
X L i . o Rucksprache mit ibergeordnetem L .
H2.08 Hinsbeck Voursenbeck (K 1) Wanderparkplatz Freizeit und Tourismus Kovermuhle Querungsanlage Querung einrichten N . niedrig langfristig
. . . . StraBenbaulasttrager notwendig
Kovermuhle notwendige Querung einer KreisstraBe
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Hinsbeck Integriertes Mobilitatskonzept
. . . Zusatzliche oder ) L . .
Nr. Ort StraBBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 4 | Nahmobilitat
. . zwischen Buschen und . schmaler StraBenraum im Verlauf der Vorrangroute fir den - Attraktivierung der Verbindung X .
H4.01 Hinsbeck Hiibeck Nahmobilitat o Attraktivierung Radverkehr . . hoch mittelfristig
Stadtgrenze Radverkehr in Richtung Grefrath fiir Nahmobilitat
X i Vorrangroute Radverkehr als Ost-West-Verbindung Anbindung
zwischen Krickenbecker . . . ..
. . Hinsbeck an NSG Krickenbecker Seen Einschrankungen durch - e . X .
H4.02 Hinsbeck SchloBstraBe Allee und Wankumer Nahmobilitat Attraktivierung Nahmobilitat FahrradstraBe Ruhender Verkehr mittel mittelfristig
ruhenden Verkehr
StraBe Lo
Hinweis aus Schulwegplan
Aufwertung Erreichbarkeit unterschiedlicher Zielpunkte im
Kernbereich Geschwindigkeitsdampfende Rucksprache mit ibergeordnetem
X X . LandstraBe / HauptstraBe / . . i X . i o
H4.03 Hinsbeck Kernbereich Hinsbeck Markt Nahmobilitat stellenweise Gehwegbreiten unter 2,50 m auf Hauptrouten des Tempo 30 innerorts MaBnahmen (Anordnung StraBenbaulasttrager notwendig; hoch kurzfristig
arl
FuBverkehrs, schmaler und unibersichtlicher StraBenraum im Tempo 30, wenn moglich) Linienbusverkehr
Kurvenbereich und an der Schule
stellenweise keine Gehwege, Entschleunigung des Kfz-Verkehrs, o
i . Geschwindigkeits-ddmpfende . o
i . . Sicherung der Ortslage fiir Rad- und FuBverkehr, Querung der i Riicksprache mit tibergeordnetem .
H4.04 Hinsbeck Grefrather StraBe In Ortslage Biischen Nahmobilitat L . Tempo 30 innerorts MaBnahmen (Anordnung R ) hoch langfristig
Ortslage liegt im Verlauf der Vorrangroute fiir den Radverkehr L StraBenbaulasttrager notwendig
. . Tempo 30, wenn méglich)
zwischen Hinsbeck und Grefrath
Vorrangnetz des Radverkehrs Aufstellflache fur das . o
i JohannesstraB3e / JohannesstraBe / i i i . . i . . X . . X N Riicksprache mit tibergeordnetem .
H4.05 Hinsbeck Nahmobilitat fehlende sichere Abbiegeflachen fiir Radverkehr auf KreisstraBe bei| Erhthung Verkehrssicherheit Linksabbiegen fiir den N . hoch kurzfristig
SchloBstraBe SchloBstraBe . StraBenbaulasttrager notwendig
Tempo 50 Radverkehr einrichten
Optimierung der
Vorrangnetz des Radverkehrs zwischen Grefrath und Krickenbecker Querungssituation fur den . o
. s - . . Riicksprache mit tibergeordnetem . . .
H4.06 Hinsbeck Markt SchloBstraBe / Markt Nahmobilitat Allee Attraktivierung Nahmobilitat Radverkehr in Folge der N i mittel mittelfristig
X X i X . L StraBenbaulasttrager notwendig
Entschleunigung in Ortsmitte von Hinsbeck unterstiitzen Weiterfihrung der
FahrradstraBe prifen
Aufwertung der Erreichbarkeit der Nahversorgungseinrichtung und . -
. . . i . . K i K L Rucksprache mit ibergeordnetem -
H4.07 Hinsbeck JohannesstraBe Hoéhe EDEKA Nahmobilitat gleichzeitig Schaffung einer Anbindung zwischen Wohngebiet und | Querungsanlage Querung einrichten N . hoch kurzfristig
B i StraBenbaulasttréger notwendig
Griinflache Entschleunigung des Kfz-Verkehrs
X X . . ungesicherter Ortseingang fiir den FuB- und Radverkehr fehlende . . L Rucksprache mit ibergeordnetem X .
H4.08 Hinsbeck Wankumer StraBe Friedhof Hinsbeck Nahmobilitat X Sicherung Ortseingang Querung einrichten N . hoch mittelfristig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs StraBenbaulasttrager notwendig
i . unsichere Querungssituation auf KreisstraBe, Verbindung L. Riicksprache mit tibergeordnetem L .
H4.09 Hinsbeck Voursenbeck K 1/ Glabbach Nahmobilitat . . Querungsanlage Querung einrichten N . niedrig langfristig
Ortslagen mit NSG Krickenbecker Seen StraBenbaulasttrager notwendig
Vorrangroute flr den Radverkehr
keine Querungsmaglichkeit oder Gehwege in der Ortslage . o
i . . L Riicksprache mit tibergeordnetem o
H4.10 Hinsbeck Grefrather StraBe K 30 / Biischen Nahmobilitét vorhanden Querungsanlage Querung einrichten R ) hoch kurzfristig
i . StraBenbaulasttrager notwendig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs zur Erhohung der
Verkehrssicherheit
. . . Verbindung Parkplatz mit umliegenden Einrichtungen, o Riicksprache mit tibergeordnetem o
H4.11 Hinsbeck HauptstraBe Hohe Parkplatz Nahmobilitat X Querung einrichten N . hoch kurzfristig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs StraBenbaulasttrager notwendig
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal
Hinsbeck Integriertes Mobilitatskonzept
. . . Zusatzliche oder . L . .
Nr. Ort StraBBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung . Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
. . e . . . . Riicksprache mit tibergeordnetem L -
H4.12 Hinsbeck L 373 / Krickenbecker Allee L373/K3 Nahmobilitat Vorrangnetz des Radverkehrs Erhohung Verkehrssicherheit Radfurt markieren R . niedrig kurzfristig
StraBenbaulasttrager notwendig
barrierefreie Anbindung der Ortslage an Ortsteilzentrum . o
. —_— . . . . . i . . - Riicksprache mit tibergeordnetem L o
H4.13 Hinsbeck NeustraBe L 373 / NeustraBe Nahmobilitat an den FuBgéngerfurten sind die angrenzende Gehwege nicht Attraktivierung Nahmobilitat Sicherstellung Barrierefreiheit N i niedrig kurzfristig
i i StraBenbaulasttrager notwendig
barrierefrei
. . - unsichere Querungssituation auf LandesstraBe (Anmerkung im o Riicksprache mit (ibergeordnetem L . L
H4.14 Hinsbeck JohannesstraBe (L 373) |Ubergang Johanneskapelle Nahmobilitat . Querungsanlage Querung einrichten N . niedrig mittelfristig
Wegedetektiv) StraBenbaulasttréger notwendig
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Hinsbeck Integriertes Mobilitatskonzept
. . . Zusatzliche oder . L . .
Nr. Ort StraBBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 5 | 6PNV
.. Anpassung des Linienweg der Riicksprache mit Kreis Viersen
. zwischen MarienstraBe und| OPNV und alternative Stadtteil Lobberich bereits durch SB 84 an Kempen angebunden . P . 9 i 9 . p . . L X .
H5.01 Hinsbeck LandstraBBe e o K R X Anpassung Linienweg SB 84 Uiber Hinsbeck nach bezlglich Umlaufzeitverlangerung niedrig mittelfristig
Grefrath Mobilitatsformen Stadtteil Hinsbeck fehlt eine direkte Anbindung N
Grefrath und Streckenfiihrung
i . OPNV und alternative Ortslage ohne OPNV-Anbndung e _ Ruicksprache mit Kreis Viersen; L X .
H5.02 Hinsbeck Grefrather StraBe K 30 / Buischen e . i i - . Einrichtung Bushaltepunkt Einrichtung Bushaltepunkt . . i niedrig mittelfristig
Mobilitatsformen in Verbindung mit Anpassung des Linienwegs der Linie 93 Flachenverfugbarkeit
N i N X X X Einrichtung Bushaltepunkt (in . X o
i . OPNV und alternative Ortslage ohne OPNV-Anbndung, in Verbindung mit Anpassung e K i Ruicksprache mit Kreis Viersen; L X .
H5.03 Hinsbeck Grefrather StraBe K 30 / Hubeck Einrichtung Bushaltepunkt Verbindung mit Anpassung des niedrig mittelfristig

Mobilitatsformen

des Linienwegs der Linie SB 84

Linienwegs der SB84)

Flachenverfiigbarkeit
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

Hinsbeck
. . . Zusatzliche oder . L . .
Nr. Ort StraBBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung . Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 6 | Wirtschaftsverkehr
. . . . o Reduzierung Kurier-, Express- Paketstation + Ladestation Kfz- . . . .
H6.01 Hinsbeck JohannesstraBe EDEKA-Parkplatz Wirtschaftsverkehr frequentierter Nahversorger im Kernbereich in Hinsbeck Privater Parkplatz (EDEKA) mittel mittelfristig
und Paket-Verkehr Verkeh
uartiers-Hub, Reduzierun
. Nahmobilitat, Einrichtung eines Quartiers-Hubs zur Férderung der Intermodalitat Q k 9 . i . . . . .
H6.02 Hinsbeck Markt BergstraBe / ParkstraBe X A . Kurier-, Express- und Paket- Quartiers-Hub, Paketstation Flachenverfligbarkeit mittel langfristig
Wirtschaftsverkehr und Reduzierung des Wirtschaftsverkehrs

Verkehr
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5 MaBnahmen im Stadtteil Kaldenkirchen
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MaBnahmenkatalog

Kaldenkirchen

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

) . . Zusatzliche oder . P - .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung . Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 1 | Berufs- und Ausbildungsverkehr
zwischen verbesserte Anbindung fur FuB- und Radverkehr (Bahnradweg) L.
. Berufs- und N X L. e Attraktivierung der . L
K1.01 Kaldenkirchen Dahlweg BahnhofstraBe und . an den Bahnhof Uber Vorrangroute des Kfz-Verkehrs hinweg Attraktivierung Nahmobilitat . - e hoch mittelfristig
Ausbildungsverkehr . X Verbindung fiir Nahmobilitat
Bahnhof Verknupfung zwischen Bahnhof und Bahnradweg aufwerten
ischen W. traB Berufs- und Politischer Ant Entlastung des Kernbereichs und StraBenbauliche MaBnah
K1.02 Kaldenkirchen KreuzstraBe zwischen Wasserstrabe ‘eru smun ol I?C er Antrag zur n‘as Rtk Verkehrsfiihrung Durchfahrt Pkw freigeben Durchfahrtsverbot LKW . ravenbauliche Ma T]a men mittel mittelfristig
und VennstraBe Ausbildungsverkehr Verminderung von Schleichverkehren im Vorgang notwendig
Unzureichende Restfahrbahnbreite fir Zweirichtungsverkehr
Venloer StraBe /
R Berufs- und aufgrund von hohem Parkdruck . X . . - R .
K1.03 Kaldenkirchen BahnhofstraBBe / . . . ) Erhéhung Verkehrssicherheit Neusortierung Parkraum Linienbusverkehr mittel kurzfristig
Ausbildungsverkehr abschnittsweise Gehwegbreite unter 2,50 m auf Hauptroute des
WallstraBe / KanalstraBe
FuBverkehrs
ischen Erikaplatz und Berufs- und u ichende Restfahrbahnbreite fiir Zweiricht keh
K1.04 Kaldenkirchen Blumenallee zwischen Eriaplatz un ‘eru smun nzureicnende restianrbannorerte Ir swanchiungsverkenr Erh6hung Verkehrssicherheit Neusortierung Parkraum Ruhender Verkehr niedrig kurzfristig
Kornblumenweg Ausbildungsverkehr aufgrund von hohem Parkdruck
. Zweirichtungsverkehr bei hohem Parkdruck
. zwischen Entenpfad und Berufs- und . . N N . . ) - . - -
K1.05 Kaldenkirchen KanalstraBe . Restfahrbreite unzureichend fir Begegnungsverkehr (von Lkw Erhéhung Verkehrssicherheit Neusortierung Parkraum Einrichtung EinbahnstraBe Ruhender Verkehr niedrig kurzfristig
FeldstraBe Ausbildungsverkehr
und Bussen)
. Berufs- und N . . - . . - . -
K1.06 Kaldenkirchen BuschstraBe Schulzentrum . Flachendeckend Ladesaulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule Stromzufuhr niedrig mittelfristig
Ausbildungsverkehr
. Berufs- und .4 .4 ] —_ . .4 _— -
K1.07 Kaldenkirchen GoethestraB3e Parkplatz . Flachendeckend Ladesaulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule Stromzufuhr niedrig langfristig
Ausbildungsverkehr
) Berufs- und . . . - . . - -
K1.08 Kaldenkirchen An der Stadtmauer . Flachendeckend Ladesaulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule Stromzufuhr niedrig kurzfristig
Ausbildungsverkehr
. . Berufs- und .4 .. . —_ . .4 _— e
K1.09 Kaldenkirchen Am Rathaushiof . Flachendeckend Ladesaulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule Stromzufuhr niedrig mittelfristig
Ausbildungsverkehr
) Berufs- und . . . . . . - . -
K1.10 Kaldenkirchen PoststraBe . Flachendeckend Ladesaulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule Stromzufuhr niedrig mittelfristig
Ausbildungsverkehr
Berufs- und Lichtsignalgesteuerter Riicksprache mit
K1.11 Kaldenkirchen An der Kleinbahn K2 / Auffahrt A 61 . Unfallhdufungsstelle nach M Uko Erhohung Verkehrssicherheit gnalg Umbau Knotenpunkt Ubergeordnetem hoch kurzfristig
Ausbildungsverkehr Knotenpunkt N i
StraBenbaulasttrager notwendig
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MaBnahmenkatalog
Kaldenkirchen

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

Zusitzliche od
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung usa.z fehe oder Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Ruicksprache mit
Berufs- und Hohe Belast d keine Lichtsignalanlage, hierdurch | ) . b dnet . .
K1.12 Kaldenkirchen Kaldenkirchener StraBe Autobahnzufahrt ‘eru smun one E{as 1ng undkene Lichtsignalaniage, hierdurch lange Erhohung Verkehrssicherheit Umbau Knotenpunkt dbergeordne en‘[ ) mittel langfristig
Ausbildungsverkehr Wartezeiten von der A 61 kommend StraBenbaulasttréger notwendig
private Zufahrt am Knotenpunkt
RingstraBe wirkt als Barriere (Kfz-Vorrangroute) zwischen L
. . . Berufs- und R . Einrichtung Querungsanlage . . . -
K1.13 Kaldenkirchen RingstraBe RingstraBe / VennstraBe . Schulzentrum und Wohnenquartieren, Entschleunigung des Kfz-{ Querungsanlage . : Sicherung des Knotenpunkts | Linienbusverkehr mittel kurzfristig
Ausbildungsverkehr . im Knotenpunktbereich
Verkehrs entlang RingstraBBe
Auffallige Unfallsituation am Knotenpunkt Riicksprache mit
. Leuther StraBe / An der Berufs- und . . S - . . . . . .
K1.14 Kaldenkirchen Leuther StraBe . freier Rechtsabbieger und keine sichere Querungen fiir den FuB-{ Erhéhung Verkehrssicherheit Umbau Knotenpunkt Uibergeordnetem hoch mittelfristig
Landwehr Ausbildungsverkehr . .
und Radverkehr StraBenbaulasttrager notwendig
Berufs- und Ford Elekt bilitat, . . .
. ‘eru smun Forderung der Elektromobilitat an zentralem Punkt in °r eliung € rf)mo e Errichtung Ladestation E-Bikes | _. . I Stromzufuhr, . -
K1.15 Kaldenkirchen Marktplatz Parkplatz Marktplatz Ausbildungsverkehr, . . . . . Reduzierung Kurier-, Express- . Einrichtung Mobilstation . . . hoch mittelfristig
) Kaldenkirchen, gleichzeitig Angebot einer Paketstation und Kfz, Paketstation Flachenverfiigbarkeit
Wirtschaftsverkehr und Paket-Verkehr
Berufs- und Errichtung Ladestation E-Bike
Ford der Int dalitat im Bereich des Bahnhof: Attraktivi Zustandigkeit liegt bei d
K1.16 Kaldenkirchen Bahnhof Neuer P&R-Parkplatz Ausbildungsverkehr, or erur\g erintermodalitat im Bereich des sannhots raxtivierung und Kfz (Mobilstation), Einrichtung Mobilstation ustandigieit legt bet der hoch langfristig
R Kaldenkirchen Bahnhofs/(umfeld) R Deutschen Bahn
Wirtschaftsverkehr Paketstation
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MaBnahmenkatalog
Kaldenkirchen

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

. . X Zusétzliche oder . L .. .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 2 | Freizeit und Tourismus
GrenzwaldstraBe / swischen Sequoiafarm schmaler StraBenraum auf der GrenzwaldstraBe / KnorrstraBe Geschwindigkeitsdampfende
K2.01 Kaldenkirchen q Freizeit und Tourismus | (kein Ausbau vorgesehen) Attraktivierung Nahmobilitat MaBnahmen + Flachenverfiigbarkeit mittel mittelfristig
KnorrstraBe und GerberstraB3e . . . . .
vorrangige Fiihrung des Radverkehrs lber eine Parallelroute Ausweichstellen
. Aufwertung der Erreichbarkeit der Sequioafarm fiir den FuB-
) zwischen KnorrstraBe und o . - _ . . . . -
K2.02 Kaldenkirchen BuschstraBe An den Roteichen Freizeit und Tourismus | und Radverkehr Attraktivierung Nahmobilitat FahrradstraBe (Anlieger frei) mittel mittelfristig
ErschlieBung fir Kfz tiber GrenzwaldstraBe / KnorrstraBe
Bahnhof / Marktplat: Verb Erreichbarkeit Shuttle-Servi Sequioa- Fi i d Betrieb sind
K2.03 Kaldenkirchen ahnhot / Marktplatz / Freizeit und Tourismus | Abstimmung mit ISEK Kaldenkirchen SrLESSErINg Erreichbarket uttiesservice zu sequioa |nan2{erung und Betrieb sin mittel mittelfristig
Galgenvenn Naherholung Farm abzustimmen
ischen Leuther Stra3 W isende Beschild fur den Radverkehr zwisch
K2.04 Kaldenkirchen Am Bahnwarterhdusschen| ~ oo -4 _er "€ | Freizeit und Tourismus eguelsende Bescn erung r den Racverkenr zwischen Verbesserung Erreichbarkeit Wegweisung Radverkehr niedrig kurzfristig
und Am Wittsee Bahnhof und dem De Wittsee
ischen Gal d Wi isende Beschild fur den Radverkehr zwisch
K2.05 Kaldenkirchen BuschstraBe zwischen Eli'genvenn UM Freizeit und Tourismus egweisende Sesch 'erung urden Radverkenr zwischen Verbesserung Erreichbarkeit Wegweisung Radverkehr niedrig kurzfristig
KreuzmonchstraBe Bahnhof und der Sequioafarm
Ford Elektro- und
X i L. R Hohe Parkraumnachfrage an touristischem Hotspot or emn‘g‘ . extro-un Ladestation E-Bikes und Kfz, Erweiterung Stromzufuhr, i i .
K2.06 Kaldenkirchen KnorrstraBBe Bereich Haus Galgenvenn | Freizeit und Tourismus . e Nahmobilitat, . N N . . mittel mittelfristig
Forderung der Elektromobilitat Fahrradabstellanlagen Erweiterung Parkplatzflache Radabstellanlagen Flachenverfiigbarkeit
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MaBnahmenkatalog

Kaldenkirchen

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

. . X Zusétzliche oder . L ] .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 4 | Nahmobilitat
Bereich des Reaktivierung der Bahntrasse Bauliche MaBnahmen
K4.01 Kaldenkirchen ehemalige Bahntrasse Schulzentrums Nahmobilitat Zentrale Achsverbindung durch Kaldenkirchen Attraktivierung Nahmobilitat als Verbindung Kaldenkirchen- notwendig; hoch mittelfristig
West nach Briiggen Flachenverfiigbarkeit
zwischen Bolzplatz Achsverbindung vom Ortsteilzentrum zu Schulzentrum . N
; . e . . . . Umlaufzeitverlangerung des -
K4.02 Kaldenkirchen VennstraBe Dahlienweg und Steyler Nahmobilitat abschnittsweise Gehwegbreite unter 2,50 auf Hauptroute des Tempo 30 innerorts Anordnung Tempo 30 Linienbusverkehrs hoch kurzfristig
StraBe FuBverkehrs
ischen VennstraBe und Barri ischen Schulzent d Woh Umlaufzeitverla d
K4.03 Kaldenkirchen RingstraBe/GerberstraBe zwise et\ ennstrabe un Nahmobilitat arriere zwisc ?n chuzentrum und vohnen Schulwegsicherung Anordnung Tempo 30 m aulzeltveriangerung des hoch kurzfristig
Kolner StraBe Vorrangroute fir den Kfz-Verkehr Linienbusverkehrs
Geschwindigkeitsreduzi Riick he mit
X PoststraBBe / KdIner StraBBe . Vorrangroute des Radverkehrs L. i Aufhebung eschwindigiet er{ u2|er}1ng “uc sprache mi .
K4.04 Kaldenkirchen . Nahmobilitat . Attraktivierung Nahmobilitat . Schaffung von barrierefreien | Ubergeordnetem hoch kurzfristig
/ FriedrichstraBe nicht ERA-konforme Radverkehrsanlage Radwegebenutzungspflicht o . . X
Querungsmaglichkeiten StraBenbaulasttréger notwendig
zwischen Busbahnhof Achsverbindung zwischen Ortsteilzentrum und Schulzentrum,
K4.05 Kaldenkirchen JahnstraBe / BuschstraBe |Schulzentrum und Knoten Nahmobilitat abschnittsweise Gehwegbreite unter 2,50 auf Hauptroute des Verbesserung Erreichbarkeit FahrradstraBBe hoch kurzfristig
Von-Alpen-StraBe FuBverkehrs, Entschleunigung des Kfz-Verkehrs
L Attraktivierung der Verbindung zur Sehenswirdigkeit Altenhof
. Am Koénigsbach / Zur I . - —_— R ] .
K4.06 Kaldenkirchen . Nahmobilitat fur den FuB- und Radverkehr Attraktivierung Nahmobilitat FahrradstraBe niedrig mittelfristig
Larche / Am Altenhof ;
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs
ischen KehrstraBe und Geschwindigkeitsdampfend
K4.07 Kaldenkirchen BrigittenstraBe zwischen Rehrstrabe un Nahmobilitat teilweise fehlende Gehwege im Bereich des Ortsteilzentrums belebte Ortszentren eschwindigkertsdamprende niedrig mittelfristig
Jan-Van-Nooy-StraBe MaBnahmen
Verbindung zwischen Kernbereich und Bahnhof sowie - s Aufwertung der
. . . Attraktivierung Nahmobilitat L . .
. zwischen HockstraBe und . Aufwertung der Erreichbarkeit der . . ) Querungssituation durch Umlaufzeitverlangerung des -
K4.08 Kaldenkirchen BahnhofstraBBe Nahmobilitat . . . . Tempo 30 innerorts (inklusive Knotenpunkt- N L hoch langfristig
Bahnhof Nahversorgungseinrichtungen, abschnittsweise Gehwegbreite o Vorrang fir FuB- und Linienbusverkehrs
situationen) .
unter 2,50 auf Hauptroute des FuBverkehrs Radverkehr prifen
Aufwert des Umfelds i
Umfeld Marktplatz und Verbindung der FuBgangerzone trotz abschnittsweiser schmaler Geschwindigkeitsdampfende ZLLJJ V:edean?mljasu g:ese o Umlaufzeitverlangerung des
K4.09 Kaldenkirchen WallstraBe P Nahmobilitat Gehwegbreiten, Aufwertung des Bereichs um den Marktplatz Tempo 30 innerorts K P 9 . . . L 9 9 hoch kurzfristig
WallstraBe . MaBnahmen Marktplatz in Verbindung mit | Linienbusverkehrs
fir den FuB- und Radverkehr .
dem ISEK Kaldenkirchen
ischen Steyler Stra3 Umlaufzeitverla d
K4.10 Kaldenkirchen Tegelener Weg zwischen Steyler strabe Nahmobilitat Entschleunigung des Kfz-Verkehrs im zentrumsnahem Bereich Tempo 30 innerorts Anordnung Tempo 30 m autzertveriangerung des hoch kurzfristig
und Venloer StraBe Linienbusverkehrs
Riick he mit
) . verschiedene Nahversorgungseinrichtungen auf beiden Geschwindigkeitsdampfende “uc sprache mi
. zwischen Trinkgut und . K . X . X Ubergeordnetem .
K4.11 Kaldenkirchen PoststraBe Nahmobilitat StraBenseiten, die linienhaften Querungsbedarf in dem Bereich | Tempo 30 innerorts MaBnahmen (Anordnung . hoch kurzfristig
BahnhofstraBBe o StraBenbaulasttrager
hervorrufen Tempo 30, wenn méglich) o
notwendig; Linienbusverkehr
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MaBnahmenkatalog

Kaldenkirchen

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

. . X Zusétzliche oder . L .. .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
. . . e . Riicksprache mit
swischen Koniaspfad und Erreichbarkeit Marktplatz und Rokokopavillon aufwerten, Geschwindigkeitsdampfende Attraktivierung FuBverkehr tibergeordnetem
K4.12 Kaldenkirchen FriedrichstraBe . gsp Nahmobilitat Verbindung zwischen Neubau Ochsenpfuhl und Tempo 30 innerorts MaBnahmen (Anordnung (Querungsmoglichkeit g . hoch mittelfristig
BrigittenstraBe . o StraBenbaulasttrager
Zentrumsbereich schaffen Tempo 30, wenn mdglich) schaffen) o
notwendig; Linienbusverkehr
Prifung Erweiterung der
Verkehrsberuhi
R X . . MaBnahme aus ISEK, Erweiterung der Verkehrsberuhigung im . er ej, rsberu |g'ung / StraBenbauliche MaBnahmen i .
K4.13 Kaldenkirchen Kernbereich Umfeld FuBgangerzone Nahmobilitat . . e belebte Ortszentren Schaffung Aufenthaltsqualitat | FuBgangerzone in . hoch mittelfristig
Zentrumsbereich zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat . .| notwendig
angrenzende StraBenraume in
Abstimmung mit ISEK
zwischen den Riicksprache mit
Kaldenkirch Prifung der Verbreit d
K4.14 aldenkirchen / Kolner StraBe Ortseingangen Nahmobilitat nicht ERA-konforme RVA auf Vorrangroute des Radverkehrs Attraktivierung Radverkehr S Gk Uibergeordnetem niedrig langfristig
Breyell . Radverkehrsanlage . .
Kaldenkirchen und Breyell StraBenbaulasttrager notwendig
Kaldenkirchen / zwischen Bahnhof Konflikt mit landwirtschaftlichen Wegen und KreisstraBen Vorfahrt Radverkehr an drei Prifung Realisierung weiterer
K4.15 Lobberich Bahnradweg Kaldenkirchen und Nahmobilitat an Konfliktstellen ist eine eindeutige Gestaltung der Situationen| Attraktivierung Nahmobilitat Knotenpunkten schaffen MaBnahmen an Landwirtschaftlicher Verkehr hoch langfristig
Grefrath erforderlich (VorwegmafBnahmen) Knotenpunkten
Forderung Elektro- und
A der Sportplatz und Nah G begebiet Flach rfligbarkeit, o . -
K4.16 Kaldenkirchen RavensstraBe Parkplatz Veilchenweg Nahmobilitat ngrenzen 'er portplatz und Nahe zum Gewerbegebiet von Nahmobilitat, Quartiers-Hub achenvertigbarke! niedrig mittelfristig
Wohnquartier ausgehend Stromzufuhr
Fahrradabstellanlagen
Riick he mit
aufféllige Unfallsituation im Bereich eines UEZrSZZ:inZtrZLn
K4.17 Kaldenkirchen PoststraBe Hausnummer 44 Nahmobilitat Nahversorgungszentrums und eines Bushaltepunkts, Querungsanlage Querung einrichten StraBinbauIasttré or hoch kurzfristig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs L g
notwendig; Linienbusverkehr
Riick he mit
auffallige Unfallsituation im Bereich eines uinSZ;aanZtr;
K4.18 Kaldenkirchen PoststraBe Hausnummer 58 Nahmobilitat Nahversorgungszentrums und eines Bushaltepunkts, Querungsanlage Querung einrichten Straﬁinbaulasttré or hoch kurzfristig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs o 9
notwendig; Linienbusverkehr
Vorrangnetz des Radverkehrs Ruicksprache mit
. . Brachter LandstraBe /B i . . - . L . . .
K4.19 Kaldenkirchen Hdlst 221 Nahmobilitat zur Anbindung nach Briiggen ist die Querung einer hoch Querungsanlage Querung einrichten Gibergeordnetem hoch mittelfristig
belasteten BundesstraBe notwendig StraBenbaulasttrager notwendig
Aufwertung der Erreichbarkeit des Marktplatzes durch
K4.20 Kaldenkirchen Koénigspfad Koénigspfad / Entenpfad Nahmobilitat utwe ung er Errelchbarkel es' artplatzes "urc Querungsanlage Querung einrichten hoch kurzfristig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs in Zentrumsnahe
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs und Erméglichen einer Ruicksprache mit
K4.21 Kaldenkirchen Juiser Feld L 29 / Wylreweg Nahmobilitat sicheren Querung fur den FuB- und Radverkehr zum Querungsanlage Querung einrichten Ubergeordnetem niedrig mittelfristig
Entwicklungsgebiet (Anmerkung Wegedetektiv) StraBenbaulasttrager notwendig
Radschnellverbindung Krefeld-Venlo Riicksprache mit
K4.22 Kaldenkirchen Steyler StraBe L 29 / Am Panneschopp Nahmobilitat Aufwertung der Erreichbarkeit der innerértlich verlaufenden Querungsanlage Querung einrichten Ubergeordnetem hoch kurzfristig
Kleinbahntrasse und des vorgeschlagenen Bushaltepunkts StraBenbaulasttrager notwendig
ischen St dund Rad te in Richt Bri Absti it Bri
K4.23 Kaldenkirchen Tomp awischen . evensend un Nahmobilitat @ _vorrangrou em __Ic ung Bruggen Attraktivierung Nahmobilitat FahrradstraBe sulm_mung _m| "ruggen Landwirtschaftlicher Verkehr mittel langfristig
Heidkamp geringe Bedeutung fir Kfz-Verkehr beziiglich Weiterfiihrung
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MaBnahmenkatalog
Kaldenkirchen

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

. . X Zusétzliche oder . S .. .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
FuBverbindung fiir den Schulverkehr
K4.24 Kaldenkirchen KanalstraBe Hoéhe Entenpfad Nahmobilitat Anbindung des Kernbereichs und Marktplatzes durch Querungsanlage Querung einrichten niedrig mittelfristig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs
Ruicksprache mit
K4.25 Kaldenkirchen Kolner StraBe B221/L29 Nahmobilitat vorhandene Mittelinsel nicht ERA-konform Querungsanlage Radfurt markieren Prifung Umbau Mittelinsel Ubergeordnetem niedrig kurzfristig
StraBenbaulasttrager notwendig
Ortseingan Sicherung Ortseingang fiir den Riicksprache mit
K4.26 Kaldenkirchen Steyler StraBe . gang Nahmobilitat unsicherer Ortseingang fiir den Rad- und FuBverkehr Sicherung Ortseingang 9 9ang Uibergeordnetem mittel langfristig
Kaldenkirchen L 29 Rad- und FuBverkehr . )
StraBenbaulasttrager notwendig
Einricht i ich d
Vorrangnetz des Radverkehrs inrichtung einer sic ere_r_w n . . . Ruicksprache mit
R . . o i X i X komfortablen Querung fiir den| Sichere Uberfiihrung des . Lo .
K4.27 Kaldenkirchen Kolner StraBe L 29 / Brachter LandstraRe Nahmobilitat Mittelinsel vorhanden, entspricht aber nicht den Anforderungen| Sicherung Ortseingang L . Ubergeordnetem niedrig langfristig
i Radverkehr in Richtung Radverkehrs auf die Fahrbahn . R
eines Vorrangnetzes StraBenbaulasttréger notwendig
Altenhof
BahnhofstraBe / Querung der BahnhofstraBe im Verlauf der Bauliche MaBnahmen
K4.28 Kaldenkirchen Bahnradwe Nahmobilitat Radschnellverbindung zur Anbindung an den Bahnhof Attraktivierung Nahmobilitat Uberfiihrung / Briicke priifen notwendig; niedrig langfristig
9 notwendig Flachenverfiigbarkeit
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs im Bereich der . X
. Riicksprache mit
X i . Radschnellverbindung Krefeld - Venlo Anpassung X . .
K4.29 Kaldenkirchen Juiser Feld L 29 / Steyler StraBe Nahmobilitat o . . . . . . . Umbau zu Kreisverkehr Ubergeordnetem hoch langfristig
Erméglichen einer sicheren Linksabbiegebeziehung fiir den Knotenpunktfiihrung . )
StraBenbaulasttrager notwendig
Radverkehr
Riicksprache mit
K4.30 Kaldenkirchen PoststraBe PoststraBe / FeldstraBe Nahmobilitat Erméglichen einer sicheren Querung zum Bahnradweg Querungsanlage Querung einrichten Uibergeordnetem hoch kurzfristig
StraBenbaulasttrager notwendig
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MaBnahmenkatalog
Kaldenkirchen

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

Zusatzliche oder

Mobilitatsformen

(Antrag aus Politik)

Flachenverfiigbarkeit

Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 5 | OPNV
Riick he mit Kreis Vi
OPNV und alternative Weiterfihrung der Linien Integration in alternative u:cci ;?;?SCK;\ZIbeZISIiCIErsen
K5.01 Kaldenkirchen o NVP hat keine Potenziale gesehen Anpassung Linienweg SL61/SL66 aus Herongen g . N 9 hoch mittelfristig
Mobilitatsformen Bedienformen Umlaufzeitverlangerung und
entlang der B221 .
Streckenfuhrung
. OPNV und alternative Anbindung des Gewerbegebiets durch neue Linie 1 nach Venlo . . Riicksprache mit Kreis Viersen; -
K5.02 Kaldenkirchen Steyler StraBe L 29 / Am Panneschopp Einrichtung Bushaltepunkt Einrichtung Bushaltepunkt hoch kurzfristig
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MaBnahmenkatalog Stadt Nettetal

Kaldenkirchen Integriertes Mobilitatskonzept
. . . Zusétzliche oder . L ] .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung X Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 6 | Wirtschaftsverkehr
ischen Steyler Stra3 Al Durchfahrtsverbot
K6.01 Kaldenkirchen RingstraBe zwischen Steyler strabe Wirtschaftsverkehr kein Schwerverkehr in sensiblen Bereichen npassung urehtanrisverbo hoch kurzfristig
und L 29 Verkehrsfiihrung Schwerverkehr
SeverusstraBe / Von-
ischen Steyler StraB Al Durchfahrtsverbot
K6.02 Kaldenkirchen AlpenstraBe / Tegelener zZwischen Steyler strabe Wirtschaftsverkehr kein Schwerverkehr in sensiblen Bereichen npassung urehtanrtsverbo hoch kurzfristig
und L 29 Verkehrsfiihrung Schwerverkehr
Weg
ischen Juiser Feld und Al Durchfahrtsverbot Kf:
K6.03 Kaldenkirchen Wylreweg zwischen Juiserreid un Wirtschaftsverkehr sensibler Bereich npassung ure é sverbo . z hoch kurzfristig
Venloer StraBe Verkehrsfiihrung (Landwirtschaft frei)
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MaBnamenkatalog

Stadt Nettetal

Leuth Integriertes Mobilitatskonzept
) . . Zus+B2:M29Alternative . P A .
Nr. Ort StraBBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung MaBnahme Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Handlungsfeld 1 | Berufs- und Ausbildungsverkehr
. . Einrichtung
zwischen B 221 und Berufs- und Entgegengesetzte Fahrtrichtung zu Schopspad erzeugen Durchfahrtsverbot . . . . -
Le1.01 Leuth Locht . . . . . EinbahnstraBenring mit mittel kurzfristig
Frenkenweg Ausbildungsverkehr Verhindern von Schwerverkehr in sensiblen Bereichen Schwerverkehr
Schopspad
’ N . . s Riicksprache mit
zwischen Hampoel und L Berufs- und MaBnahme im Larmaktionsplan Reduzierung zulassige . -
Le1.02 Leuth B 221 R . K i i A T Anordnung Tempo 50 Uibergeordnetem hoch kurzfristig
373 Ausbildungsverkehr Erhéhung der Verkehrssicherheit bei der Querung der B 221 Hochstgeschwindigkeit . .
StraBenbaulasttrager notwendig
ischen B 221 und Berufs- und Enge WohnstraBe ohne tberértliche Funkti Durchfahrtsverbot
Le1.03 Leuth Schopspad zwschen un _eru sun noe wo n_s e ‘.a onne tbero .IC ¢ u_n on Erhéhung Verkehrssicherheit Einrichtung EinbahnstraBe urchiahrisverbo mittel kurzfristig
Xylanderweg Ausbildungsverkehr Erzeugen eines EinbahnstraBenrings mit Locht Schwerverkehr
Hohe Belastung des Knotenpunkts zusammen mit langen Anpassung der Riicksprache mit
Berufs- und R Anpassung - . . N . . .
Le1.04 Leuth B 221 / Hampoel B 221 / Hampoel . Wartezeiten . Optimierung Signalzeitenplan | Radverkehrsfiihrung in Ost- Uibergeordnetem hoch kurzfristig
Ausbildungsverkehr . . . . Knotenpunktfiihrung ) . )
ungesicherte Radverkehrsfithrung im Knotenpunktbereich West und West-Ost-Richtung | StraBenbaulasttrager notwendig
Riick he mit
Berufs- und Entschleunigung des Kfz-Verkehrs im Bereich der KiTa und der L Nuc sprache mi . L
Le1.05 Leuth Hampoel Hampoel / Buscher Weg . . L . . Querungsanlage Querung einrichten Gibergeordnetem hoch mittelfristig
Ausbildungsverkehr Kirche zur Erméglichen einer sicheren Querung . .
StraBenbaulasttrager notwendig
Riick he mit
Berufs- und Entschleunigung des Kfz-Verkehrs zur Sicherung der . . __uc sprache mi -
Le1.06 Leuth Hampoel Hausnummer 10a . . . Querungsanlage Seitenraum vorziehen Uibergeordnetem hoch kurzfristig
Ausbildungsverkehr Erreichbarkeit des Bushaltepunkts und der Grundschule . )
StraBenbaulasttrager notwendig
Riick he mit
Berufs- und Freier Rechtsabbieger und fehlende Querungsmaglichkeit . . . Nuc sprache mi . L
Le1.07 Leuth B 221/L373 B 221/L373 . . S Erhohung Verkehrssicherheit Umbau Knotenpunkt Ubergeordnetem hoch mittelfristig
Ausbildungsverkehr MaBnahme im Radverkehrskonzept des Kreis Viersen . i
StraBenbaulasttrager notwendig
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MaBnamenkatalog

Stadt Nettetal

Leuth Integriertes Mobilitatskonzept
. . X Zus+B2:M29Alternative . R ] .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung MaBnahme Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Handlungsfeld 2 | Freizeit und Tourismus
Aufwertung der Verbindung des De Wittsees mit dem
ischen K 3 und li den Bushalt kt Attraktivi d
Le2.01 Leuth Am Wittsee zwischen un Freizeit und Tourismus a,n |§gen en ‘us attepun R . . Verbesserung Erreichbarkeit ra' |V|erun.9 er . niedrig langfristig
Parkplatz Einrichtung einer fuB- und radverkehrsfreundlichen Fiihrung im Verbindung fir Nahmobilitat
Bereich der Zufahrt
Fehlende Gehwege auf Verbindungsstlick zwischen
zwischen Schlosspark und _y . Wanderwegen und Naherholungsgebieten . . Attraktivierung der o -
Le2.02 Leuth Schli Il F tund T Verb Erreichbarkeit d langfrist|
€ e chiossaflee HeerstraBe refzeit und fourismus Attraktivierung der Verbindung zwischen Schlossallee und SrRessening Erreichbarke! Verbindung fiir Nahmobilitat niedng UL
Wanderparkplatz
Leuth / Hinsbeck / Haak / Am Schonkes Kriiz Erhéhung der Verkehrssicherheit (abschnittsweise fehlende Geschwindiakeitsdampfende
Le2.03 ) / NeustraBe / Freizeit und Tourismus | Gehwege) der Verbindung von Wanderwegen mit OPNV- Verbesserung Erreichbarkeit K P hoch langfristig
Lobberich ) . . MaBnahmen
Wevelinghoven Zustiegspunkten und einem Parkplatz
Ford der Elekt bilitat im Bereich eines touristisch
Le2.04 Leuth Hinsbecker StraBe Parkplatz Leuther Mihle | Freizeit und Tourismus PZ:k:Ir:tzgs er Flekiromobrlitat im Eereich eines tournistischen Férderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule Stromzufuhr niedrig langfristig
Forderung Elektro- und
Wand kplat: Ford der Elekt bilitat im Bereich Wand Erweit
Le2.05 Leuth Groote Heide anderparkplatz Freizeit und Tourismus orderung “er extromobilitat im Bereich von Wanderwegen Nahmobilitat, Ladestation E-Bikes und Kfz rwetterung Stromzufuhr niedrig langfristig
HeerstraBe und -parkplatzen Radabstellanlagen
Fahrradabstellanlagen
Férderung der Elektromobilitdt angrenzend an private Férderung Elektro- und Ladestation E-Bikes und Kfz, . .
X e X K X o oo X Erweiterung Stromzufuhr, privater L i .
Le2.06 Leuth HeerstraBe Schlosspark Krickenbeck | Freizeit und Tourismus | Radverleihstation mit Nahe zu Wanderweg- und parkplatz und | Nahmobilitat, Quartiers-Hub (Sammelstelle Radabstellanlagen Eigentiimer niedrig mittelfristig
Naherholungsgebiete Fahrradabstellanlagen Leihrader) 9 g
Sinnvoller Standort zur Férderung von nachhaltigen Forderung Elektro- und Quartiers-Hub, Errichtun Erweiterun
Le2.07 Leuth Am Wittsee Parkplatz Am Wittsee Freizeit und Tourismus i o g X 9 Nahmobilitat, K " 9 9 Stromzufuhr mittel langfristig
Verkehrsmitteln in Nahe zu Touristischem Hotspot Ladestation E-Bikes und Kfz Radabstellanlagen
Fahrradabstellanlagen
Riick he mit
. _ . Verbindung von Wanderwegen tiber viel befahrene . Nuc sprache m! N -
Le2.08 Leuth Hinsbecker StraBe Wanderparkplatz Freizeit und Tourismus . S Querungsanlage Querung einrichten Gibergeordnetem niedrig langfristig
LandesstraBe mit hohen Geschwindigkeiten . i
StraBenbaulasttrager notwendig
Im Verlauf des Vorrangnetzes des Radverkehrs
Sicherung der Erreichbarkeit von Naherholungsgebieten durch . .
Herstellung einer sicheren Querung einer viel befahrenen Ruicksprache mit
Le2.09 Leuth Hinsbecker StraBe L 373 / May Freizeit und Tourismus Landesstra%e 9 Querungsanlage Querung einrichten Uibergeordnetem hoch langfristig
. ) . StraBenbaulasttrager notwendig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs am Ortseingang in Leuth zur
vorgeschlagenen FahrradstraB3e
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MaBnamenkatalog

Stadt Nettetal

Leuth Integriertes Mobilitatskonzept
. . X Zus+B2:M29Alternative . B .. .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung MaBnahme Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Handlungsfeld 4 | Nahmobilitat
Erhéhung der Verkehrssicherheit im Bereich der Grundschule . .
. Riicksprache mit
Innerdrtlicher Bereich der und des Friedhofs Anordnung Tempo 30, sofern Gbergeordnetem
Le4.01 Leuth Hampoel / Buscher Weg Nahmobilitat Gehwegbreiten unter 1,50 m auf Hauptroutennetz des Tempo 30 innerorts . 9 po = g . hoch kurzfristig
K3 FuBverkehrs noch nicht vorhanden StraBenbaulasttrager
twendig; Linienb! keh
Vereinheitlichung der Geschwindigkeit auf 30 km/h notwendig; Hnienbusverkenr
Neubau Wohngebiet, aus Stiden kommend Vorrangroute des
Le4.02 Leuth Schulfad/Austalsweg Nahmobilitat Radverkehrs Tempo 30 innerorts Anordnung Tempo 30 niedrig kurzfristig
Anpassung an die Geschwindigkeit auf dem Hampoel
zwischen Hinsbecker Vorrangroute des Radverkehrs Umlaufzeitverlangerung des
Le4.03 Leuth DorfstraBe / Locht / May Nahmobilitat Reduzierung von Durchgangsverkehren durch gestalterische Attraktivierung Nahmobilitat FahrradstraBBe L 9 9 mittel mittelfristig
StraBe und B 221 . Linienbusverkehrs
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs
ischen K 3 Riick he mit
zwischen . MaBnahme im Radverkehrskonzept des Kreis Viersen . L Installation Prifung der Verbreiterung “uc sprache mi L i .
Le4.04 Leuth B 221 Autobahnzufahrt Nahmobilitat Attraktivierung Nahmobilitat Ubergeordnetem niedrig mittelfristig
. Vorrangroute des Radverkehrs Beleuchtungsanlagen der Radverkehrsanlage . )
Kaldenkirchen StraBenbaulasttrager notwendig
Abschnittsweise aufgrund des hohen Parkdrucks kein
ischen DorfstraBe und Zweiricht kehr moglich
Le4.05 Leuth Petershof zwischen Doristraie un Nahmobilitat wernentungsverkenr moglic . . . belebte Ortszentren Neusortierung Parkraum Ruhender Verkehr niedrig kurzfristig
Frenkenweg trotz sehr schmaler FuBverkehrsanlagen soll die Erreichbarkeit
des Ortszentrums aufgewertet werden
Entschleuni des Kfz-Verkeh d Schaff i ich
zwischen DorfstraBe und L . n ¢ eurflgung es Kiz-Verkenrs uh c 'a ung einer sicheren Geschwindigkeitsdampfende Umlaufzeitverlangerung des .
Le4.06 Leuth Heronger StraBBe Nahmobilitat Fuhrung fir den FuBverkehr (abschnittsweise fehlen Gehwege belebte Ortszentren L hoch langfristig
373 L MaBnahmen Linienbusverkehrs
ganzlich)
ischen LomstraBe und Installation (Bedarfs-
Le4.07 Leuth Friedhofsweg zwischen Lomstrabe un Nahmobilitat Hinweis auf kritische Stelle im Schulwegplan Schulwegsicherung Attraktivierung FuBverkehr nstallation (Bedarfs-) niedrig kurzfristig
K3 Beleuchtungsanlagen
. Riicksprache mit
i i . . Angleichung der .
. zwischen Leuthermihle . Vorrangroute des Radverkehrs . . Priifung Verbreiterung der o ) Ubergeordnetem . -
Le4.08 | Leuth / Hinsbeck L 373 Nahmobilitat Verbesserung Erreichbarkeit Geschwindigkeiten zwischen . mittel langfristig
und K 30 hohes FuBverkehrsaufkommen Radverkehrsanlage . StraBenbaulasttrager
Leuth und Hinsbeck S
notwendig; Linienbusverkehr
Vorrangroute des Radverkehrs Anpassun Abbiegebeziehung anpassen
Le4.09 Leuth Locht Locht / DorfstraBe Nahmobilitat unglingstige Fihrung des Kfz-Verkehrs (Abbiegeradius) P 9 . (Freier Rechtsabbieger fir niedrig kurzfristig
. - . . Knotenpunktfiihrung
eingeschrankte Sichtbeziehung am Knotenpunkt Radverkehr)
Riick he mit
X . Anbindung an Wanderwege und Straelen L Nuc sprache mi L L.
Le4.10 Leuth Geldrische StraBe B 221 / Heronger StraB3e Nahmobilitat ) Querungsanlage Querung einrichten Ubergeordnetem niedrig langfristig
viel befahene BundesstraBe . X
StraBenbaulasttrager notwendig
Vorrangnetz des Radverkehrs
Erméglichen einer sicheren Querung einer viel befahenen Riicksprache mit
Le4.11 Leuth Geldrische StraBe B 221/ Locht Nahmobilitat BundesstraBe Querungsanlage Querung einrichten Uibergeordnetem hoch langfristig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs am Ortseingang in Leuth zur StraBenbaulasttrager notwendig
vorgeschlagenen FahrradstraB3e
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MaBnamenkatalog
Leuth

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

Z B2:M29Alt ti
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung st MaBnahme;na ve Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Sicherung Ortseingang fiir den Rucksprache mit
Le4.12 Leuth Buscher Weg Hausnummer 22a Nahmobilitat ungesicherter Ortseingang flr den FuB- und Radverkehr Sicherung Ortseingang Rad undgFquerkghr 9 Uibergeordnetem hoch langfristig
StraBenbaulasttrager notwendig
DorfstraBe/H i hrankte Sichtbezieh im Verlauf der V t
Le4.13 Leuth DorfstraBe orfstraBe/Heronger Nahmobilitat eingeschranide sichibeziehungen 1m Verlaut der Vorrangroute Erhéhung Verkehrssicherheit Anpassung Knotenpunkt mittel mittelfristig
StraBBe Radverkehr
Vorrangnetz des Radverkehr, Anpassun Vorrang Radverkehr priifen Riicksprache mit
Le4. 14 Leuth Hampoel Hampoel / Locht Nahmobilitat Entscheidung, ob Radverkehr oder Kfz-Verkehr Vorfahrt KncF))ten ugktft’lhrun (Anderung der Ubergeordnetem niedrig mittelfristig
gewahrt wird P 9 Vorfahrtsregelung) StraBenbaulasttrager notwendig
Forderung Elektro- und
Nahmobilitat, Weiterentwicklung des Petershofs in Verbindung mit der Nahmobilitat, Reduzierung ) . Erweiterung Flachenverfiigbarkeit, Ruhender . -
Le4.15 Leuth Petershof Petershof ) . o . Quartiers-Hub, Paketstation mittel langfristig
Wirtschaftsverkehr Forderung der Intermodalitat Kurier-, Express- und Paket- Radabstellanlagen Verkehr
Verkehr
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MaBnamenkatalog Stadt Nettetal
Leuth Integriertes Mobilitatskonzept

Durchfahrtsverbot
Le6.01 Leuth Heronger StraBe zwischen May und L 373 Wirtschaftsverkehr kein Schwerverkehr in sensiblen Bereichen Anpassung Verkehrsfiihrung S:P::ve:/er;::rr © hoch kurzfristig
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Lobberich Integriertes Mobilitatskonzept
) . . Zusatzliche oder . P - .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung . Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 1 | Berufs- und Ausbildungsverkehr
K zwischen Sassenfeld und Berufs- und derzeit Anlieger frei . Durchfahrt fir Pkw schaffen + . . Ausweichstellen fir . . . .
L1.01 Lobberich Rosental . vorgeschlagene Route fur den Kfz-Verkehr aus und nach . Offnung fur Kfz-Verkehr Begegnungsverkehr Flachenverfugbarkeit hoch kurzfristig
Nahversorger Ausbildungsverkehr Ausweichstellen o
Sassenfeld einrichten
zwischen Wevelinghover . . ) Einrichtung einer . .
Berufs- und d t liegt hte EinbahnstraB Bauliche MaBnah
L1.02 Lobberich Graf-Mirbach-StraBe StraBe und Sassenfelder ‘eru smun ?rzél 'egt eine unechte =in ? ns, rae vor Anpassung Verkehrsfithrung EinbahnstraBe mit Freigabe fir auliche Mabnahme (m . mittel kurzfristig
Ausbildungsverkehr die Einfahrt aus dem Knochen ist nicht gestattet. Zusammenhang notwendig
StraBe den Radverkehr
. zwischen Zur Nette und Berufs- und Restfahrbahnbreite nicht ausreichend fiir Begegnungsverkehr . . . ) - -
L1.03 Lobberich Im Weberfeld Erhoh Verkehrssicherheit N rt Park d kurzfrist
obberic| m Weberfe Ostdeutscher Weg Ausbildungsverkehr durch hohen Parkdruck rhéhung Verkehrssicherhei eusortierung Parkraum niedrig urzfristig
ischen NiedieckstraB Berufs- und Restfahrbahnbreite nicht ichend fir B keh
L1.04 Lobberich Kurze StraBe zwischen |e“|ec strabe ‘eru smun estanrbannireite nicht ausreichend IUr Begegnungsverenr Erhohung Verkehrssicherheit Neusortierung Parkraum niedrig kurzfristig
und Werner-Jager-StraRe Ausbildungsverkehr durch hohen Parkdruck
. . zwischen Sichtelner Berufs- und Restfahrbahnbreite nicht ausreichend fiir Begegnungsverkehr . . . ) . -
L1.05 Lobberich Steinstra3 Erhoh Verkehrssicherheit N rt Park ttel kurzfrist
obberic einstrave StraBe und Bocholter Weg|  Ausbildungsverkehr durch hohen Parkdruck ronung verkenrssicherhet cusortienung Farkraim mitte urzinstig
. . Berufs- und N . . . . . Stromzufuhr, . . -
L1.06 Lobberich Wevelinghoven Parkplatz Centershop . Flachendeckend Ladesaulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule N . . niedrig mittelfristig
Ausbildungsverkehr Flachenverfugbarkeit
' ) Berufs- und « .4 ], —_ . .4 Stromzufuhr, _— e
L1.07 Lobberich Rosental Parkplatz Aldi . Flachendeckend Ladesaulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule N . . niedrig mittelfristig
Ausbildungsverkehr Flachenverfigbarkeit
Parkplat: uber L Berufs- und St fuhr, N -
L1.08 Lobberich Lindenallee arkplatz gegentiber ka .eru smun Flachendeckend Ladesaulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule fomzu ! r . niedrig langfristig
Caverna Ausbildungsverkehr Flachenverfugbarkeit
Stadt. Krankenh Berufs- und St fuhr, o ) -
L1.09 Lobberich Sassenfelder Kirchweg @ rankennaus _eru sun Flachendeckend Ladesaulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule fomzu Y r . niedrig mittelfristig
Nettetal Ausbildungsverkehr Flachenverfiigbarkeit
Berufs- und Ford der Elekt bilitat auf zentralem Parkpaltz i St fuhr, - . -
L1.10 Lobberich SteegerstraBe Zentralparkplatz .eru s-un or erung” er Flekiromobtiitat aut zentralem Farkpaltz in Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule fomzu Y r . niedrig mittelfristig
Ausbildungsverkehr zentrumsndhe Flachenverfugbarkeit
’ Berufs- und ] ] . - . .. Stromzufuhr, - e
L1.11 Lobberich Kempener StraBe Parkplatz toom . Flachendeckend Ladesaulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule . . . niedrig mittelfristig
Ausbildungsverkehr Flachenverfiigbarkeit
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Lobberich Integriertes Mobilitatskonzept
. . X Zusétzliche oder . B .. .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
) . ) Berufs- und . . . . ) . Stromzufuhr, o . .
L1.12 Lobberich Stichtelner StraBe Parkplatz Aldi . Flachendeckend Lades&ulen schaffen Forderung Elektromobilitat Errichtung Ladeséule N . . niedrig mittelfristig
Ausbildungsverkehr Flachenverfugbarkeit
Wilhelm-Reimes-Stral Berufs- und St fuhr, o L
L1.13 Lobberich Haln:\lr\‘l?lIi—Z?Be;ensr?Plzt/z AusbiTcriLij:g:/:rkehr Flachendeckend Lades&ulen schaffen Férderung Elektromobilitat Errichtung Ladesaule Flarzrzr;zr::/:rﬁr]gbarkeit niedrig langfristig
S felder StraBe / Z Berufs- und Erhoh der Verkehrssicherheit in Richt
L1.14 Lobberich Sassenfelder StraBe assenfelder Strae / Zur ‘eru smun rnohung der er‘e resichernett in Ric ung ven Querungsanlage Querung einrichten mittel kurzfristig
Nette Ausbildungsverkehr Naherholungsgebieten (Anmerkung per Mail)
Riick he mit
K Dornbuscher StraBBe / Berufs- und Unfallhdufungsstelle nach M Uko . i X “uc sprache mi X .
L1.15 Lobberich ) B 509 /L 388 . L . Erhéhung Verkehrssicherheit Umbau Knotenpunkt Ubergeordnetem hoch mittelfristig
Sittard Ausbildungsverkehr unattraktive Signalsteuerung fiir den FuB- und Radverkehr . )
StraBenbaulasttrager notwendig
Prifi Riickbau frei
Berufs- und Erreichbarkeit Bushaltepunkt nicht gegeben (fehlender R:Jc;t:gbbli]: eralijn ;eilc(:tun Riicksprache mit
L1.16 Lobberich B 509 /K24 B 509 /K24 . Gehweg) Erhohung Verkehrssicherheit g 9 Uibergeordnetem niedrig langfristig
Ausbildungsverkehr . . Dyck oder Sicherung der Furt . )
freier Rechtsabbieger ; StraBenbaulasttrager notwendig
fir den FuB- und Radverkehr
auffallige Unfallsituation durch freie Rechtsabbieger und hohe . .
. e N . Riicksprache mit
K Am Schlibecker Berg / Berufs- und Geschwindigkeit . . . Rickbau des freien . i .
L1.17 Lobberich B 509/L373 . . . . Erhéhung Verkehrssicherheit Umbau Knotenpunkt . Ubergeordnetem hoch mittelfristig
Kempener StraBe Ausbildungsverkehr Hinweise im Wegedektektiv zur Radverkehrsfithrung und lange Rechtsabbiegers StraBenbaulasttriger notwendi
Wartezeiten fiir den Kfz-Verkehr aus Lobberich kommend 9 9
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs zwischen HagelkreuzstraBe Riicksprache mit
. SteegerstraBe / Berufs- und . . . . N . .
L1.18 Lobberich SteegerstraBe A . und Stern Erh6hung Verkehrssicherheit Umbau zu Kreisverkehr Uibergeordnetem hoch mittelfristig
FéarberstraRe Ausbildungsverkehr . ) . . o « .
Herstellung einer sicheren Querung in Nord-Siid-Richtung StraBenbaulasttrager notwendig
Berufs- und Ford Elekt bilitat, . . .
. .eru smun Forderung der Elektromobilitat im Bereich eines or er.ung © rf)mo e Errichtung Ladestation E-Bikes Stromzufuhr, - . .
L1.19 Lobberich Johannes-Cleven-StraB3e Ludbach Passage Ausbildungsverkehr, ) . Reduzierung Kurier-, Express- . N . . niedrig mittelfristig
) hochfrequentierten Einzelhandels und Kfz, Paketstation Flachenverfiigbarkeit
Wirtschaftsverkehr und Paket-Verkehr
) . Reduzierung des Durchgangsverkehrs von SteegerstraBe in Einrichtung einer
. ) zwischen NiedieckstraBe Berufs- und . . s . . . . . . . -
L1.20 Lobberich ElisabethstraBe . Richtung NiedieckstraBe; LSA in Hohe der Zufahrt fordert Anpassung Verkehrsfiihrung Anordnung Anlieger frei EinbahnstraBe; Ausfahrt in mittel kurzfristig
und SteegerstraBe Ausbildungsverkehr . .
Schleichverkehre Richtung SteegerstraBe
Sassenfelder StraBe / Sassenfelder StraBe / Berufs- und Eingeschrankte Sichtbeziehung aus Stiden kommend nach Entfernen der Stellplatze in der
L1.21 Lobberich . . . . Ausbildungsverkehr, 9 . . 9 Erhohung Verkehrssicherheit ) P niedrig kurzfristig
Windmiihlenweg Windmiihlenweg ) Westen (Stiden hat hier Vorfahrt) Sichtachse
Wirtschaftsverkehr
zwischen Ortseingan Berufs- und Angleichung der unterschiedlichen Geschwindigkeiten auf dem Angleichung der zulassigen
L1.22 Lobberich Sittard gang . 9 . 9 . 9 Erhéhung Verkehrssicherheit Hochstgeschwindigkeit auf 50 niedrig langfristig
und Knotenpunkt B 509 Ausbildungsverkehr kurzem Teilstiick km/h
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MaBnahmenkatalog
Lobberich

Stadt Nettetal
Integriertes Mobilitatskonzept

L2.01 Lobberich

Sassenfeld / Lindenallee /
DohrstraBe /
Leuthenmiihlenweg

Freizeit und Tourismus

Aufwertung der Erreichbarkeit von Naherholungsgebiete durch
verbesserte Anbindung der Wanderwege (abschnittsweise
fehlen Seitenrdume auf einem Premiumwanderweg)
Entschleunigung Kfz-Verkehr zur Sicherung des Schulverkehrs
und der Nahmobilitat

Verbesserung Erreichbarkeit

Attraktivierung der
Verbindung fir Nahmobilitat

Prifung Anordnung "Anlieger

frei* auf Lindenallee

Standort Reitsportzentrum

mittel

mittelfristig
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Lobberich Integriertes Mobilitatskonzept
. . X Zusétzliche oder . I .. .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 4 | Nahmobilitat
derzeit Anlieger frei .
ischen S feld und Radverkehr und Landwirtschaft| Offi fur Rad- und
L4.01 Lobberich Sassenfelder Kirchweg zwischen sassen ? un Nahmobilitat geplante Radverbindung von Sassenfeld ins Lobbericher a‘ Verkenrund tandwirtscha nurTg ur a' un hoch kurzfristig
An den Sportpladtzen frei Landwirtschaftlichen Verkehr
Zentrum
. . . Riicksprache mit
K zwischen B 509 und . nicht ERA-konforme Radverkehrsanlage - S Priifung Ausbau nach ERA- . i i .
L4.02 Lobberich L388 Nahmobilitat . L. Attraktivierung Nahmobilitat Ubergeordnetem mittel mittelfristig
Stadtgrenze MaBnahme im Radverkehrskonzept des Kreis Viersen Standard . X
StraBenbaulasttréger notwendig
Verkehrsberuhigende baulich
swischen Sassenfelder In Verbindung mit der vorgeschlagenen FahrradstraBe auf der ME:BEaItlsm:;uzﬁinedizizl:ulr: ¢
14.03 Lobberich ReinerstraBBe N Nahmobilitat MiihlenstraBe soll der gesamte Bereich fiir den Kfz-Verkehr Schulwegsicherung X N 9 mittel kurzfristig
StraBe und MuhlenstraRe . der Einschrankung der Hol-
entschleunigt werden )
und Bringverkehre
bschnittswei
. . teilweise hoher Parkdruck im Kreuzungsbereich sowie auf den abse n|_ svye|se' «
K Wohngebiet Lobberich- . . i i Geschwindigkeitsdampfende L .
L4.04 Lobberich Nahmobilitat Gehwege Erhéhung Verkehrssicherheit . niedrig kurzfristig
Ost o . MaBnahmen + Neusortierung
Hohe Geschwindigkeiten (Anmerkung Wegedetektiv)
Parkraum
zwischen Aufwertung der Erreichbarkeit des Naherholungsgebiets o
. . - N . " . . Geschwindigkeitsdampfende . -
L4.05 Lobberich Flothend Wohnmobilparkplatz und Nahmobilitat parallele Fithrung fir den Radverkehr (Vorrangroute fiir den Verbesserung Erreichbarkeit FahrradstraBe MaBnahmen mittel kurzfristig
Dusseldorfer StraBe Radverkehr) zu Caudebec-Ring
ischen Disseldorf: Vi te fir den Radverkehr ins Lobbericher Zent
L4.06 Lobberich Breyeller StraBe zwischen Dasselao _er Nahmobilitat orrangroute fur en" adverkenr ins tobbericher eh rum Erhéhung Verkehrssicherheit FahrradstraBe Ruhender Verkehr hoch mittelfristig
StraBe und Fenlandring hoher Parkdruck schrankt den Begegnungsverkehr ein
. L Teil eines AuBenrings durch Lobberich zur Verbindung des
zwischen Niedieckstrafie Werner-Jager-Gymnasiums und den 6stlich der NiedieckstraBe
L4.07 Lobberich Werner-Jaeger-StraB3e und Wevelinghover Nahmobilitat . 9 y . ) . Tempo 30 innerorts Anordnung Tempo 30 Neusortierung Parkraum hoch kurzfristig
StraBe liegenden Wohngebieten, abschnittsweise unter 2,50 m
Gehwegbreite auf Hauptroute des FuBverkehrs
Wichtige Achse fiir den Radverkehr . i
. L . . . . . . . Riicksprache mit
. zwischen AT.U. und .. hohe Geschwindigkeit wirkt als Barriere fiir den Radverkehr bei | Reduzierung zulassige Prifung Verbreiterung der . . . e
L4.08 Lobberich Breyeller StraBe . Nahmobilitat A N Anordnung Tempo 50 Ubergeordnetem mittel mittelfristig
Nelsenmihle der Querung der StraBe Hochstgeschwindigkeit Radverkehrsanlage StraBenbaulasttriger notwendi
Aufwertung der Erreichbarkeit des Nettetbruchs 9 9
zwischen NiedieckstraBe
Wi -J -Straf3 Ri bind ischen Nettetal-Ost und dem W -Jager- Geschwindigkeitsdampfend
L4.09 Lobberich e.rngr aeger-Strafie / und Van-der-Upwich- Nahmobilitat mgver. n u?g zwischen Tettetal-bst und dem Yerner-Jager Verbesserung Erreichbarkeit eschwindigkeltsdamprende Neusortierung Parkraum niedrig kurzfristig
Heinrich-Kessels-StraBe Strafe Gymnasium fir den Radverkehr MaBnahmen
Hausnummer 6 bis Schaffung einer sicheren Riicksprache mit
L4.10 Lobberich B 509 / Dyck Nahmobilitat fehlende FuBwegeverbindung zu Bushaltepunkt Verbesserung Erreichbarkeit 9 ) Ubergeordnetem niedrig mittelfristig
Bushaltepunkt Dyck FuBwegeverbindung . .
StraBenbaulasttrager notwendig
) Fehlende Gehwegverbindung zu Bushaltepunkt . . .
hen H 1 Schaffi h FuB- StraBenbauliche MaBnah
L4.11 Lobberich Wilhelmshéhe zwischen Hausnummer Nahmobilitat unterbrochene Radwegefiihrung in der Ortslage Verbesserung Erreichbarkeit chatiung emer SI? eren fu raen ,au iche Mabnanmen mittel langfristig
und 15 . und Radwegeverbindung notwendig
einseitiger Geh- und Radweg vorhanden
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Lobberich Integriertes Mobilitatskonzept
. . X Zusétzliche oder . I ] .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Verkehrsberuhigende baulich
In Verbindung mit der vorgeschlagenen FahrradstraBe auf der MearB:a;;Z;uzﬁzr;dizizl:u: ¢
L4.12 Lobberich Windmiihlenweg Windmiihlenweg Nahmobilitat MiihlenstraBe soll der gesamte Bereich fiir den Kfz-Verkehr Schulwegsicherung . N 9 mittel kurzfristig
. der Einschrankung der Hol-
entschleunigt werden .
und Bringverkehre
. . . . . . . Riicksprache mit
R zwischen KampstraBe und . direkte Verbindung zwischen Lobberich-Zentrum und Breyell, . . Priifung Verbreiterung der . i .
L4.13 Lobberich Breyeller StraBe . Nahmobilitat o Attraktivierung Nahmobilitat Ubergeordnetem mittel langfristig
Nelsenmiihle zeitgleich Kfz-Vorrangroute Radverkehrsanlage . .
StraBenbaulasttréger notwendig
hoch frequentierter Schulweg und hohes Aufkommen von .
. FahrradstraBe prifen +
Elterntaxis Vorfahrt fur Sassenfelder
. zwischen Stern und . abschnittsweise unter 2,50 m Gehwegbreite auf Hauptroute des . o Geschwindigkeitsdampfende . -
L4.14 Lobberich Sassenfelder StraBe . Nahmobilitat Schulwegsicherung StraBe einrichten aufgrund mittel langfristig
Grundschule Lobberich FuBverkehrs untibersichtlicher MaBnahmen
Anschluss an die Nord-Siid-Verbindung zwischen Breyell und
. Knotenpunkte
Lobberich
Priifung Seitenraume zu
. Entschleunigung des Bereichs um das Krankenhaus zur . verbreitern durch
Sassenfelder Kirchweg / Zwischen An den Forderung des FuB- und Radverkehrs Neusortierung Parkraum + Reduzi d
- 3 . . L eduzierung der -
L4.15 Lobberich . 9 Sportplatzen und Nahmobilitat . 9 . . Verbesserung Erreichbarkeit Geschwindigkeitsdampfende 9 . Ruhender Verkehr hoch kurzfristig
An St. Sebastian abschnittsweise unter 2,50 m Gehwegbreite auf Hauptroute des Senkrechtstellplatze im Zuge
Doerkesplatz MaBnahmen
FuBverkehrs des Neubaus des Parkplatzes
in dem Bereich
Sicherstellung Barrierefreiheit
Schaffung Aufenthalt litat
K HochstraBe / Von- . . Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im Zentrumsbereich von chariung Au er1 altsqualita + Grinflachen einrichten; L X .
L4.16 Lobberich Umfeld FuBgangerzone Nahmobilitat . belebte Ortszentren (Verkehrsberuhigter niedrig mittelfristig
Bocholtz-StraBe Lobberich N R . Kontrolle des ruhenden
Geschéftsbereich prifen)
Verkehrs
. zwischen Johannes-Torka- Radvorrangroute in Richtung Hinsbeck
. FarberstraBe / Obere . . _ - . -
L4.17 Lobberich N StraBe und In der Nahmobilitat Anbindung des Zentrums an Wohn- und Gewerbebereich im Attraktivierung Nahmobilitat FahrradstraBBe hoch kurzfristig
FarberstraBe . .
Loeheide Norden Lobberichs
ischen Kreisverkeh Riick he mit
X SteegerstraBe / Kempener zwischen frelsverkenr . keine adaquate Radverkehrsanlage auf dem Abschnitt zwischen . . “uc sprache mi .
L4.18 Lobberich HagelkreuzstraBe und Nahmobilitat . Attraktivierung Nahmobilitat Anordnung Tempo 30 Ubergeordnetem hoch kurzfristig
StraBe Lobberich-Ost und Stern umsetzbar . X
Stern StraBenbaulasttréger notwendig
ischen W -Jager- Hinweis auf kritische Stelle im Schul | FahrradstraBe (EinbahnstraB:
L4.19 Lobberich Wevelinghover StraBe zwischen Werner-lager Nahmobilitat |n\{ve|s auriritische Stefle im Schulwegplan Erh6hung Verkehrssicherheit ? racs r,a @ (Einbahnstrafie hoch kurzfristig
StraBe und Bahnradweg Anbindung des Bahnradwegs und des WJG an den Ortskern fur Kfz beibehalten)
) AuBerer Ringschluss zur Verbindung von Lobberich Ost und
zwischen Sassenfelder ) .
K . i . West, sowie Gewerbe, Schule und Wohnbereiche, X . i .
L4.20 Lobberich An den Sportplédtzen Kircheg und Nahmobilitat ) . . Verbesserung Erreichbarkeit FahrradstraBe mittel kurzfristig
Wevelinahover Strafie abschnittsweise unter 2,50m Gehwegbreite auf Hauptroute des
9 FuBverkehrs, Entschleunigung des Kfz-Verkehrs
zwischen Fenland-Ring Haltepunkt von Schulbus
L4.21 Lobberich Windmiihlenweg und Grundschule Nahmobilitat Entschleunigung im Bereich der Schule erzeugen Schulwegsicherung FahrradstraBBe prifen, um Hol- und Flachenverfigbarkeit niedrig mittelfristig
Lobberich Bringsituation zu entscharfen
ischen Im Weberfeld
R zwischen Im Weberre . Fortflihrung des duBeren Rings fiir den Radverkehr zwischen X i i i .
L4.22 Lobberich Zur Nette und Sassenfelder Nahmobilitat . Verbesserung Erreichbarkeit FahrradstraBe mittel mittelfristig
Kirchweg Lobberich Ost und West
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Lobberich Integriertes Mobilitatskonzept
. . X Zusétzliche oder . I ] .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
. . Zuflihrung des Radverkehrs auf die Vorrangroute in Richtung
zwischen Stichtelner Hinsbeck und auf die SteegerstraBe / Kempener StraBe in
L4.23 Lobberich FlorastraBe StraBe und Kempener Nahmobilitat . 9 . P Attraktivierung Nahmobilitat Neusortierung Parkraum mittel kurzfristig
StraBe Richtung Westen, Entschleunigung des Kfz-Verkehrs, um
Durchgangsverkehre zu reduzieren
zwischen Bereich Riicksprache mit
K Bushaltepunkt . Im Verlauf der Vorrangroute fiir den Radverkehr zwischen . . Priifung Verbreiterung der . P i .
L4.24 Lobberich LandstraBe . . Nahmobilitat ) . Attraktivierung Nahmobilitat Ubergeordnetem mittel langfristig
Wevelinghoven bis Lobberich und Hinsbeck Radverkehrsanlage . X
. StraBenbaulasttréger notwendig
Hinsbeck LandstraBe
Sudliche ErschlieBung von Lobberich fir Kfz-Verkehr, der . .
zwischen Flothend und Radverkehr kann alternativ tiber Caudebec-Ring oder Flothend Prifung Verbreiterung der Geschwindigkeitsdampfende
L4.25 Lobberich Disseldorfer StraBBe R Nahmobilitat . N 9 i Attraktivierung Nahmobilitat Radverkehrsanlage und 9 P hoch langfristig
Caudebec-Ring gefiihrt werden, schmale Fahrbahn fir Begegnungen zwischen Fahrbahn MaBnahmen
Bus und Schwerverkehr
. Aufwertung der Erreichbarkeit von Neusortierung Parkraum +
X . zwischen BurgstraBe und I L . . . . . o
L4.26 Lobberich Suchtelner StraBe Sittard Nahmobilitat Nahversorgungseinrichtungen und Schule, abschnittsweise Tempo 30 innerorts Einengungen des mittel kurzfristig
unter 2,50m Gehwegbreite auf Hauptroute des FuBverkehrs StraBenraums
Neusortierung Parkraum
swischen HochstraBe und Senkrechtparkstande in dem Bereich sind unattraktiv fiir den (Freihalten der Rad- und Verkehrsberuhigter Bereich
L4.27 Lobberich MarktstraBe Kempener Strae Nahmobilitat FuB- und Radverkehr, Aufwertung des Kernbereichs fiir den FuB{ belebte Ortszentren FuBverkehrsflachen); Poller (Einrichtung eindeutiger Ruhender Verkehr hoch mittelfristig
P und Radverkehr durch Entschleunigung des Kfz-Verkehrs priifen; Sicherung von Vorfahrtsituationen)
Kurzzeitstellplatzen
neuer Haltepunkt schrankt den Radverkehr ein (Anmerkung
dem Wegedetektiv), durch d henden Verkehr ist kei N L
R i zwischen Disseldorfer . a}Js em \Wegede e, ), durch den ru en' en verke I"IS eine . L Geschwindigkeitsdampfende Linienbusverkehr, .
L4.28 Lobberich Caudebelec-Ring Nahmobilitat sichere und attraktive Radverkehrsanlage in dem Bereich Attraktivierung Nahmobilitat « . . hoch langfristig
StraBe und K 1 ) - MaBnahmen Flachenverfiigbarkeit
umsetzbar, abschnittswese Gehwegbreite unter 2,50m auf
Hauptroute des FuBverkehrs
Geschwindigkeitsdampfend Entf des Schutzstreif
zwischen Fenland-Ring, Wichtiger Versorgungsbereich im Zentrum von Lobberich, Enge Mzsgnzm;elr? fl sdamplende ir’: B(:rr;?:h de:r Lcudubzif:el ens
L4.29 Lobberich Johannes-Cleven-StraBe BleichstraBBe und Nahmobilitat StraBenrdume in Verbindung mit hohem Kfz-Aufkommen in belebte Ortszentren Lo . o hoch kurzfristig
. Querungsmaoglichkeiten um Passage; Einfarbung der Pkw-
Breyeller StraBe dem Bereich .
die Ludbach-Passage herum Zufahrt
Kfz-Vorrangroute ins Lobbericher Zentrum
Geschwindigkeitsdampfend
K . zwischen Breyeller StraBe . sichere und attraktive Radverkehrsanlage ist aufgrund der i eschwindigketts amP ende StraBenbauliche MaBnahmen i .
L4.30 Lobberich Dusseldorfer StraBe . Nahmobilitat . N . Tempo 30 innerorts MaBnahmen (Neusortierung ) hoch mittelfristig
und Caudebec-Ring verflgbaren Flachen nicht umsetzbar Parkraum) notwendig
der Radverkehrs soll alternativ tiber Flothend gefiihrt werden
Hinweis auf kritische Stelle im Schulwegplan
Kempener StraBe / wischen Siichtelner abschnittsweise unter 2,50m Gehwegbreite auf Hauptroute des
L4.31 Lobberich p Nahmobilitat FuBverkehrs Tempo 30 innerorts Anordnung Tempo 30 hoch kurzfristig
FérberstraBe StraBe und SteegerstraBe .
Verbindung der vorgeschlagenen FahrradstraBen Breyeller
StraBe und Obere FarberstraBe
Attraktivi FuBverkeh
vermehrt auftretende Unfélle durch den ruhenden Verkehr in r‘a vierung FuBverkenr Riicksprache mit
zwischen SteegerstraBe Verbindung mit geringer Restfahrbahnbreite (weitere Querungs- Uibergeordnetem
L4.32 Lobberich NiedieckstraBe 9 Nahmobilitat . 9 . gering . Erhéhung Verkehrssicherheit Neusortierung Parkraum méglichkeiten mit Vorrang d . hoch kurzfristig
und Rosental abschnittsweise unter 2,50 m Gehwegbreite auf Hauptroute des . . StraBenbaulasttrager
fur den FuBverkehr prifen zur .
FuBverkehrs i notwendig; ruhender Verkehr
Entschleunigung)
Tempo 30 bzw.
Verkehrsberuhigung +
Ford der Aufenthalt litét und Int dalitét i Einricht
L4.33 Lobberich Doerkesplatz Doerkesplatz Nahmobilitat oraerung er. utentha Squé tat und intermodaiitat im Verbesserung Erreichbarkeit Schaffung Aufenthaltsqualitat nt’IC g L hoch mittelfristig
Zentrumsbereich von Lobberich EinbahnstraBenring in
Verbindung mit Radweg
prifen
Riicksprache mit
K Lo Lo . im Verlauf der Radschnellverbindung Krefeld-Venlo, Fiihrung . Knotenpunkt priifen Uibergeordnetem Lo .
L4.34 Lobberich R tal / NiedieckstraBe | R tal / NiedieckstraB: Nahmobilitat Knot kt praf - d langfrist|
obberic osental / NiedieckstraBe | Rosental / Niedieckstrafie ahmobiiita des Radverkehrs (Schulweg) in Richtung Wevelinghover StraBe notenpunit pruten (Uberfiihrung / Briicke?) StraBenbaulasttrager niedrg anginistig
notwendig; ruhender Verkehr
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Lobberich Integriertes Mobilitatskonzept
. . X Zusétzliche oder . B .. .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
schmale Radverkehrsanlage an den Zufahrten des Kreisverkehrs, Priifung einer sicheren o i
Dsseldorfer Straf Dusseldorfer StraB Geschwindigkeitsdampfend StraBenbauliche MaBnah
L4.35 Lobberich usseldorrer 'ra e/ Hsseldorter 'ra e/ Nahmobilitat gefahrlich nahe Fiihrung an ruhendem Verkehr in nérdlicher Attraktivierung Nahmobilitat Radverkehrsfiihrung am escwindig ‘el s ar’ﬁp ende raven éu iche Maknahmen hoch kurzfristig
Caudebec-Ring Caudebec Ring ) MaBnahmen im Bereich notwendig
Richtung Knotenpunkt
Riicksprache mit
. Kempener StraBe / . Unterstltzung der Entschleunigung auf der Kempener StraBe o Uibergeordnetem -
L4.36 Lobberich K Straf Nahmobilitat | ht hoch kurzfrist
obberic empener straie FlorastraBe anmobilita Aufwertung der Erreichbarkeit der Bushaltepunkte Querungsanlage Querung einrichten StraBenbaulasttrager o¢ urzinstig
notwendig; ruhender Verkehr
Ruicksprache mit
Dusseldorferstra3 Vi tz des Radverkeh Verbind des Flothend b dnet
L4.37 Lobberich Disseldorfer StraBBe USS? ° ers“ra e/ Nahmobilitat orrangnetz K s Ra Yer .e rs zur Verbindung des Flothends Querungsanlage Querung einrichten ubergeordne emn hoch mittelfristig
Wilhelmshohe und der Verbindung in Richtung Dyck StraBenbaulasttrager
notwendig; ruhender Verkehr
L4.38 Lobberich Dyck Abzweigung Pietschbach Nahmobilitat Radvorrangroute kreuzt eine KreisstraBe Querungsanlage Querung einrichten hoch mittelfristig
Riick he mit
Hohe Autohaus Will Verbindung zwischen den Wohngebieten Lobberich-Ost mit UEZrSZ(r)aaneetrZ;
L4.39 Lobberich Kempener StraBe y Nahmobilitat dem Gewerbegebiet, Zufiihrung zum Griinweg als Querungsanlage Querung einrichten g . mittel mittelfristig
Holter . A . . . StraBenbaulasttrager
Verbindungssttick zum &uBeren Ring Lobberichs )
notwendig; ruhender Verkehr
Hohe Z Ludbach- inricht
L4.40 Lobberich Johannes-Cleven-StraB3e ohe cugang tudbac Nahmobilitat Aufwetung der Erreichbarkeit der Ludbach Passage Querungsanlage Querung"elnnc en hoch kurzfristig
Passage (Gehwegliberfahrt)
Ruicksprache mit
Ortsei Lobberich K Sich Ortsei furd b dnet
L4.41 Lobberich LandstraBe seingang tobberic Nahmobilitat ungesicherter Ortseingang fir den FuB- und Radverkehr Sicherung Ortseingang icherung Lriseingang r den Hbergeorane em” hoch langfristig
1 Rad- und FuBverkehr StraBenbaulasttrager
notwendig; ruhender Verkehr
Riicksprache mit
Wi -Jager-StraB Wi -J -StraB kritischer Knot kt fir den Schul durch ei hrankt b dnet
L4.42 Lobberich ern_er _ager rabe / erne_r f'aeger rabe / Nahmobilitat 'r| s¢ e.r notenpun _ur _en_ chuiweg durch eingeschranide Erhéhung Verkehrssicherheit Umbau Knotenpunkt ubergeordne em" hoch kurzfristig
NiedieckstraBe NiedieckstraBe Sichtbeziehungen auf die NiedieckstraBe StraBenbaulasttrager
notwendig; ruhender Verkehr
An St. Sebastian / Vorrangnetz des Radverkehrs Umbau Knotenpunkt
L4.43 Lobberich An St. Sebastian e Nahmobilitat 9 Attraktivierung Nahmobilitat (Zufiihrung in Wevelinghover hoch kurzfristig
NiedieckstraBe schmale Radverkehrsanlage an den Zufahrten
StraBBe)
Vorrangnetz des Radverkehrs
. Breyeller StraBe / - eingeschrankte Sichtbeziehung durch Kurvenradius Anpassung Umbau zu Kreisverkehr / Querung zur Robert- StraBenbauliche MaBnahmen . . -
L4.44 Lobberich Breyeller StraBe . Nahmobilitat . . - o . . . . . mittel mittelfristig
Dusseldorfer StraBe Schaffung einer sicheren Querungsmaéglichkeit fir den FuB- Knotenpunktfihrung optische Einengung Kahrmann-StraBe einrichten notwendig
und Radverkehr an der stdlichen Zufahrt
Riick: he mit
Kempener StraBe / Kempener StraBe / Teil der Schulverbindung in Richtung Westen Anpassun Einrichtung einer UEZrSZ:)ar(c:inZtne]:n
L4.45 Lobberich p P Nahmobilitat notwendige Fahrradschleuse aus dem Kreisverkehr kommend p 9 . 9 9 . hoch kurzfristig
HagelkreuzstraBe HagelkreuzstraBe . Knotenpunktfihrung Fahrradschleuse StraBenbaulasttrager
auf die Kempener StraBe )
notwendig; ruhender Verkehr
Riicksprache mit
Herstell i ich der BundesstraBe als Teil b dnet
L4.46 Lobberich Am Schlibecker Berg  |Bushaltepunkt Heidenfeld Nahmobilitat ersteiung e|r_1er5|c eren Querung .er undessta -ea s Querungsanlage Querung einrichten ubergeordne em" niedrig langfristig
der Schulwegsicherung (Anmerkung im Wegedetektiv) StraBenbaulasttrager
notwendig; ruhender Verkehr
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Lobberich Integriertes Mobilitatskonzept
; . . Zusétzliche oder . s . .
Nr. Ort StraBBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung X Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
L4.47 Lobberich Sittard HNR 80 Nahmobilitat keine sichere Uberfiihrung fiir den Radverkehr vorhanden Querungsanlage Querung einrichten niedrig mittelfristig
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Lobberich Integriertes Mobilitatskonzept
; . . Zusétzliche oder . B . .
Nr. Ort StraBBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung X Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 6 | Wirtschaftsverkehr
Forderung Elektro- und
Nahmobilitat, Errichtung Ladestation E-Bikes
L6.01 Lobberich Doerkesplatz Doerkesplatz Wirtschaftsverkehr Zentraler Bereich Fahrradabstellanlagen, und Kfz (Quartiers-Hub), Einrichtung Mobilstation hoch langfristig

Reduzierung Kurier-, Express-
und Paket-Verkehr

Paketstation
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Schaag Integriertes Mobilitatskonzept
) . . Zusétzliche oder . R A .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung . Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 1 | Berufs- und Ausbildungsverkehr
Verringerung Durchgangsverkehr und Schleichverkehre von der
AnnastraBe
X zwischen AnnastraBe und Berufs- und R . . X - . Geschwindigkeitsdampfende L i .
$1.01 Schaag Pieper / Furth Brachter StraBe Ausbildungsverkehr Er\tscﬁleun|gung aufgrund eingeschrénkter Sicht an nérdlicher | Verkehrsfiihrung MaBnahmen niedrig mittelfristig
Einmiindung
ungusntiger Abbiegeradius an nordlicher Zufahrt
eingeschrénkte Sicht durch unglinstiger Abbiegeradius an
Berufs- und Zufahrt
$1.02 Schaag Metgesheide AnnastraBe / Metgesheide eruts= un ure Erh6hung Verkehrssicherheit Anpassung Abbiegebeziehung niedrig kurzfristig

Ausbildungsverkehr

erhohte Verkehrsbelastung und Geschwindigkeit auf der
AnnastraBe
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Schaag Integriertes Mobilitatskonzept
. . X Zusétzliche oder . I ] .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 4 | Nahmobilitat
Auf Nettetaler Stadtgebiet icht ERA-konf Radverkehrsanl Prifung Ausb. h ERA-
S4.01 Schaag L373 ur Nettetaler stadtgeble Nahmobilitat nie F)n R o Attraktivierung Nahmobilitat ratling Ausbau nac mittel mittelfristig
(Happelter) MaBnahme im Radverkehrskonzept des Kreis Viersen Standard
Anbind der Ortsl das Stadtteilzent Prifung Verbreit d Riick he mit
_ _ nbindung der s_age an das Stadtteilzentrum Geschwindigkeitsdmpfende I’L-J ung erbreiterung der "uc sprache mi
L zwischen An der Kirchen . schmale Gehwegbreiten Seitenraume durch Uibergeordnetem i .
S4.02 Schaag Boisheimer StraB3e Nahmobilitat . . . . belebte Ortszentren MaBnahmen (Anordnung . N ) mittel kurzfristig
und Ortsausgang StraBe wirkt als Barriere zwischen Wohnbereichen und der - Reduzierung des ruhenden StraBenbaulasttrager notwendig
Tempo 30, wenn moglich) .
Hubertusgrundschule Verkehrs Linienbusverkehr
Aufwert Erreichbarkeit Friedhof, Sportplatz und .
Happelter StraBe / Kindter V\;Jo::b:rr;igchze'c e, sperpEE Geschwindigkeitsdampfende
S4.03 Schaag PP Nahmobilitat . . Attraktivierung Nahmobilitat MaBnahmen (Anordnung mittel kurzfristig
StraBBe stellenweise unter 1,50 m Gehwegbreite auf Hauptroute des L
Tempo 30, wenn méglich)
FuBverkehrs
Aufwertung der Aufenhaltsqualitat im Bereich des
S4.04 Schaag Hubertusplatz Hubertusplatz Nahmobilitat Ortsteilzentrums Schaags belebte Ortszentren Anordnung Tempo 30 niedrig kurzfristig
Gehwegbreiten unter 2,50 m auf Hauptroute des FuBverkehrs
ischen Ki rt d Schaff i ich Verbind fir den FuB- und Attraktivi d
S4.05 Schaag Rahe zwise ,en ‘reuzga enun Nahmobilitat chatiung elne"r sicheren Verbindung tur .en ubmun Verbesserung Erreichbarkeit ra' |V|erun.9 er . niedrig langfristig
Boisheimer StraB3e Radverkehr zwischen Ortslage und Stadtteilzentrum Verbindung fir Nahmobilitat
Einrichtung einer Nord-Siid-Achse als Verbindungsstiick
zwischen Annastrafe und - zwischen Schaag und Lobberich, Erhdhung der . . . -
S4.06 Sch Speck / Sch Straf Nahmobilitat Verb Erreichbarkeit Fahrradstraf Schulb keh hoch ttelfrist
chaag peck / Schaager Strafie Lobbericher StraBe ahmobiiita Verkehrssicherheit fiir den Schulverkehr durch Entschleunigung erbesserung trreichbarkel anrradstrabe chufbusverkenr o¢ mittelinistig
des Kfz-Verkehrs
Im Verlauf der Vorrangroute Radverkehr . .
. . . . L Riicksprache mit
Jwischen An der Kirche Fahrbahnbreite mit Parken 4,50 - 4,70 m fiihrt zu unsicheren Geschwindigkeitsdampfende tibergeordnetem
S4.07 Schaag AnnastraB3e Nahmobilitat Begegnungsverkehren belebte Ortszentren MaBnahmen (Anordnung Neusortierung Parkraum g . ) hoch kurzfristig
und HubertusstraBe . L StraBenbaulasttrager notwendig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs Tempo 30, wenn méglich) .
. L Linienbusverkehr
uniibersichtliche Knotenpunkte
Riick he mit
Awischen Eurth und Anbindung der Ortslage an das Stadtteilzentrum, Geschwindigkeitsdampfende UEZrSZ;aanZtran
S4.08 Schaag Brachter StraBe . Nahmobilitat Entschleunigung des Kf-Verkehrs in Richtung des Attraktivierung Nahmobilitat MaBnahmen (Anordnung g . ) mittel kurzfristig
MoubisstraBe K . StraBenbaulasttrager notwendig
Knotenpunktbereichs Tempo 30, wenn moglich) L
Linienbusverkehr
Aufwertung der Erreichbarkeit des Friedhofs fur den FuB- und o Riicksprache mit
- . . o Geschwindigkeitsdampfende .
. zwischen Alte Schule - Radverkehr, Erhéhung der Verkehrssicherheit in Richtung des . . Ubergeordnetem . L
S4.09 Schaag Kindter StraBe K Nahmobilitat B . X Attraktivierung Nahmobilitat MaBnahmen (Anordnung . i mittel kurzfristig
Schaag und An der Kirche Sportplatzes, unibersichtliche Knotenpunkte im Verlauf der L StraBenbaulasttrager notwendig
. . Tempo 30, wenn méglich) .
Strecke mit Gehwegbreiten unter 1,50 m Linienbusverkehr
zwischen Erhéhung der Verkehrssicherheit im Bereich der Grundschule, o
I . . . . Geschwindigkeitsdampfende . . .
S4.10 Schaag Happelter StraBe Hubertusgrundschule und Nahmobilitat aktuell Tempo 30, allerdings stellenweise unter 1,50 m Verbesserung Erreichbarkeit MaBnahmen mittel mittelfristig
K4 Gehwegbreite
Hinweis auf kritische und unubersichtliche Stelle im
Kindter StraBe / An d Schul |
S4.11 Schaag An der Kirche inater ‘ra e /An der Nahmobilitat i wegp'an Schulwegsicherung Querung einrichten mittel kurzfristig
Kirche Entschleunigung des Kfz-Verkehrs,
Anmerkung im Wegedetektivs

IGS P3
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Schaag Integriertes Mobilitatskonzept
. . X Zusétzliche oder . I .. .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Riick he mit
Aufwertung der Erreichbarkeit der Griinflache UEZ:ZEZ;E:T]
S4.12 Schaag Brachter StraBe Hausnummer 9 Nahmobilitat Entschleunigung des Kfz-Verkehrs und somit Abbau der Querungsanlage Querung einrichten g . ) mittel kurzfristig
. StraBenbaulasttréger notwendig
Barriere der LandesstraBe .
Linienbusverkehr
Riicksprache mit
S4.13 Schaa Happelter L373/K4 Nahmobilitat freier Rechtsabbieger und fehlende Querung am Knotenpunkt Querungsanlage Querung einrichten Umbau Knotenpunkt Ubergeordnetem niedri langfristi
’ 9 PP Entschleunigung des Kfz-Verkehrs 9 9 9 P StraBenbaulasttrager notwendig 9 9 ¢
Linienbusverkehr
Querung einrichten Ruicksprache mit
derzeit Lichtsignalanl Anbind der Grundschul d FuBga b , Verl b dnet . .
S4.14 Schaag Boisheimer StraBe Hausnummer 9 Nahmobilitat erzertte . signalaniage zur Anbindung der Grundschule un Querungsanlage (FuBgangerd ?rweg) eregen dbergeorane emn ) mittel kurzfristig
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs der Querungssituation auf StraBenbaulasttrager notwendig
Héhe des Hubertusplatzes Linienbusverkehr
Riicksprache mit
. . Entschleunigung des Kfz-Verkehrs in Richtung Kernbereich . . Ortseingang baulich kenntlich Uibergeordnetem . -
S4.15 Schaag Boisheimer StraB3e K 4 / Mommer StraBe Nahmobilitat . ) L Sicherung Ortseingang . ) hoch mittelfristig
Bewusstseinsschaffung einer neuen Situation innerorts machen StraBenbaulasttrager notwendig
Linienbusverkehr
Riick he mit
Vorrangnetz fiir den Radverkehr UEZrSZ(r)aaneetne]Lw
S4.16 Schaag AnnastraBe L387/K4 Nahmobilitat Unfallhdufungsstelle nach M Uko Erh6hung Verkehrssicherheit Umbau zu Kreisverkehr g N ) hoch mittelfristig
L - . StraBenbaulasttrager notwendig
Hinweis auf kritische Stelle im Schulwegplan .
Linienbusverkehr
Riick he mit
Vorrangroute fir den Radverkehr Umbau zu Kreisverkehr / “uc sprache mi
L 387 / Hans-Herbert- . i X . i X R i . . Uibergeordnetem L .
S4.17 Schaag AnnastraB3e N Nahmobilitat versetzter Knotenpunkt (kaum Abbiegeradius) Erhéhung Verkehrssicherheit sichere Abbiegebeziehung fir . ) niedrig kurzfristig
Rosges-StraBe . « . . StraBenbaulasttrager notwendig
eingeschrénkte Sichtbeziehungen Radverkehr .
Linienbusverkehr
Ford Elektro- und
. ) N or erun.g. ”e o u‘n Errichtung Ladestation E-Bikes
Nahmobilitét, Kernbereich Schaags als zentraler Punkt zur Forderung der Nahmobilitat, Reduzierung . Stromzufuhr, . . .
S4.18 Schaag Hubertusplatz Parkplatz Hubertusplatz ' L R und Kfz (Quartiers-Hub), N . i mittel mittelfristig
Wirtschaftsverkehr Intermodalitat Kurier-, Express- und Paket- ) Flachenverfugbarkeit
Paketstation
Verkehr
ischen An der Kirch Geschwindigkeitsdampfend
S4.19 Schaag Riether StraBe zwisehen n er |r§ en Nahmobilitat Verlauf der Radvorrangroute aus Schaag in Richtung Stden Attraktivierung Nahmobilitat FahrradstraBe eschwindigkeftsdamprende hoch langfristig
und Abzweigung Rieth MaBnahmen

1IGS P3
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MaBnahmenkatalog

Stadt Nettetal

Schaag Integriertes Mobilitatskonzept
. . X Zusétzliche oder . I ] .
Nr. Ort StraBe Abschnitt Handlungsfeld Hinweis MaBnahme Umsetzung ) Konflikt / Voraussetzung Prioritat Realisierungszeitraum
Alternative MaBnahme
Handlungsfeld 5 | OPNV
Ruicksprache mit Kreis Viersen
OPNV und alternati Anbind Ortsl Ki rten durch Al d beziiglich
S5.01 Schaag Kindt zwischen L 373 und K 4 un atemative 'n' inaung Lrts ,ag,e reuzgarten durch Anpassung des Anpassung Linienweg Anpassung Linienweg czuglie . N niedrig mittelfristig
Mobilitatsformen Linienwegs der Linie SB84 Umlaufzeitverlangerung und
Streckenfuhrung
.. . Ruicksprache mit Kreis Viersen
. . OPNV und alternative ) . - - - . s . -~
S5.02 Schaag Metgesheide L 387 / Metgesheide Mobilititsformen In Verbindung mit der Anpassung des Linienwegs der Linie 64 Einrichtung Bushaltepunkt Einrichtung Bushaltepunkt und StraBen.NRW; niedrig mittelfristig
Flachenverfugbarkeit
OPNV und alternative Einrichtung Bushaltepunk (in Riicksprache mit Kreis Viersen;
S5.03 Schaag Am Kreuzgarten Hausnummer 53 Ortslage ohne OPNV-Anbindung Einrichtung Bushaltepunkt Verbindung mit Anpassung P ' niedrig mittelfristig

Mobilitatsformen

des Linienwegs der Linie SB84)

Flachenverfugbarkeit

IGS P3
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Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

MaBnahmensteckbriefe Nettetal
Erlauterungen

Das Mobilitatskonzept Nettetal enthalt insgesamt rund 270 MaBnahmen, die eine zukunftsfahige und bedarfsgerechte
Mobilitat in Nettetal gewahrleisten sollen.

Hierbei umfassen die vorliegenden MaBnahmensteckbriefe 36 ausgewahlte MaBnahmen, die detailliert betrachtet werden
und teilweise bereits Gestaltungsvorschiage zum Umbau des StraBenraums beinhalten.

Aufbau der Steckbriefe

Die MaBnahmensteckbriefe bestehen jeweils aus zwei Seiten, wobei die erste Seite folgende allgemeine Informationen

enthalt:

= MaBnahmen-Nr. im MaBnahmenkatalog

= Stadtteil (yesamtes Stadtgebiet / Breyell / Hinsbeck / Kaldenkirchen / Leuth / Lobberich / Schaag)

= Handlungsfeld (Nahmobilitat / Kommunikation & Offentlichkeitsarbeit / OPNV & alternative Mobilititsformen / Berufs-
und Ausbildungsverkehr / Wirtschaftsverkehr / Freizeit & Tourismus)

= Bereich / Abschnitt der MaBnahme im StraBennetz

= Ausgangslage

= Jielsetzung / Verkehrliche Wirkung der MaBnahme

= MaBnahmenbeschreibung

= Bemerkung (zusatzliche Hinweise zur Umsetzung)

= Baulicher Aufwand

= Umsetzungskosten

= Realisierungszeitraum

= Prioritdt

= Jusétzliche Verantwortlichkeit (unabhéngig der Stadt Nettetal)

= Kombination mit anderen MaBnahmen

= Fgrderprogramm (wenn vorhanden)

= Ndchste Schritte

Die zweite Seite des MaBnahmensteckbriefs umfasst je nach MaBnahme detaillierte Informationen zur Vorgehensweise,
eine konkrete MaBnahmenbeschreibung bzw. einen Gestaltungsvorschlag zur Umgestaltung des StraBenzuges.

Zur besseren Ubersicht wurden die Steckbriefe von 1 bis 36 durchnummeriert. Diese Nummerierung ist von der
Nummerierung im zugehorigen MaBnahmenkatalog unabhéngig. Eine Besonderheit weisen die Steckbriefe Nr. 4
(Neuorganisation des Parkraums) und Nr. 5 (Lichtsignalanlagen) auf. Aufgrund der zahlreichen Informationen in diesen
Steckbriefen wurden die Steckbriefe jeweils in einen Teil A und einen Teil B aufgeteilt.

21N014 Mobilitatskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe IGS | P3



STADT NETTETAL

NETZGESTALTUNG | VORRANGNETZE

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilitdtskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

N4.01

gesamtes Stadtgebiet

Férderung der Nahmobilitét

Berufs- und Aushildungsverkehr

gesamtes StraBennetz

—> Die StraBenrdume im gesamten Stadtgebiet bieten nicht fiir jede Verkehrsart sowie deren

Anspriiche ausreichend Raum

—> Schaffung eines StraBennetzes, welches den Anspriichen der einzelnen
Verkehrsteilnehmenden geniigt

—> StraBen als Rdume fiir Mobilitat und Aufenthalt

-> Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir die einzelnen Verkehrsteilnehmenden

—> Realisierung von Vorrangnetzen fiir den Kfz-, Rad- und FuBverkehr
—> Einfiihrung von Standards hinsichtlich der Breiten

Vorrangnetze dienen dazu, den verschiedenen Verkehrsarten auf bestimmten Routen eine
komfortable, bevorrechtigte Verbindung anzubieten. Bei Uberlagerungen von diesen Routen
gilt es, Detailbetrachtungen durchzufiihren und Kompromisse zu finden.

hoch Umsetzungskosten
koninuierlich Prioritat hoch
Kreis Viersen Kombination mit

StraBen.NRW MaBnahme Nr.

Klimaschutz durch Radverkehr, Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau, Forderrichtlinie
Nahmobilitat, Sonderprogramm ,Stadt und Land“

Einarbeitung in das bestehende Knotenpunktnetz Radverkehr

IGS P3



Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Vorrangnetz Kfz-Verkehr

= Klassifiziertes StraBennetz (Bundes-, Landes-
und KreisstraBen)

= leistungsstarke Achsen” fiir den Kfz-Verkehr

= Sicherstellung  der  Erreichbarkeit  und
Versorgung von Ortschaften

= Anbindung der Autobahnanschliisse an
Berufs- und Tourismusziele

= Erreichbarkeit von Parkierungsanlagen fiir
den Umstieg auf andere Verkehrsmittel

= Berlicksichtigung sensibler Bereiche
(.B. Wohngebiete)

Vorrangnetz Radverkehr

= Schnelle Achsen* fir den Radverkehr

= Verbindung der Ortschaften untereinander

= Anbindung der Bahnhdfe an Ortschaften und
Tourismusziele

= Anbindung an die Radschnellverbindung
Venlo - Krefeld und niederlandische Radrouten

= Definition von Standards fiir Radvorrangrouten

= Ergdnzung von Haupt- und Basisrouten —

= |angfristig: Bevorrechtigung des Bahnrad-
weges an Knotenpunkten

= |angfristig: Einheitliche Gestaltung des Bahn-
radweges im gesamten Streckenverlauf

Vorrangnetz FuBverkehr

= Komfortable Achsen fiir den FuBverkehr

= Barrierefreie StraBenraumgestaltung

= Verbindung der wesentlichen Ziele innerhalb
der Orte

= Anbindung von Quell- und Zielpunkten
(Schule, KiTa, Nahversorger, Bahnhof, Zentrum)

Kfz-Vorrangroute
BAB 61

Radschnellverbindung

Bahnradweg
Radvorrangnetz
Hauptroutennetz

FuB-Hauptroute
250 m Radius

21N014 Mobilitatskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe
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STADT NETTETAL

OFFENTLICHKEITSARBEIT FAHRRADSTRABEN

Kommunikation und

Offentlichkeit

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung
Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe
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Fahrrider Maximal v /
] Fahrrader diirfi
ha*en Vorrang! Tempo 30 fiir alle! nebeneina:;erufal?:enl

Foto: muenster.de

N3.01

gesamtes Stadtgebiet

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
Nahmobilitat | Berufs- und Aushildungsverkehr

geplante FahrradstraBen

Die Einrichtung von FahrradstraBen im Nettetaler Stadtgebiet soll durch entsprechende
Kampagnen und Dffentlichkeitsarbeit begleitet werden

-> Schaffung von Akzeptanz in der Biirgerschaft
—> Kenntnis iiber die Bedingungen und Verkehrsregeln in einer Fahrradstrafe
—> Aufklarung Gber eine stufenweise Umsetzung je nach vorhandenem StraBenraum

Erarbeitung eines Kommunikationskonzeptes zum Thema FahrradstraBen und deren
Umsetzung im Stadtgebiet

Umsetzungskosten gering
kontinuierlich Prioritat hoch

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Forderung drtlicher Verkehrssicherheitsaktionen im Verkehrssicherheitsprogramm NRW 2020

Erstellung einer Informationskampagne zum Thema FahrradstraBen in Nettetal

IGS P3
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2 Nettetal

N. STADT. UND MEHR

Kommunikationskampagne z.B. mit folgenden Aktionen

Lokale Aktionen
= [nformation der Anwohnenden der zukiinftigen FahrradstraBe mittels Broschiren, Flyern etc.
= Aushang von Plakaten mit Hinweisen auf die neue Situation ,Hier ist jetzt eine FahrradstrafBe*
= Aktions-/Informationsstand in der StraBe nach Fertigstellung der FahrradstraBe

Material: Tirknauf-Hanger oder Postkarten, Giveaways wie z.B. Luftballons oder Sattelbeziige
= StraBenbanner (quer tber die StraBe gespannt)

Gesamtstadtische Aktionen

= Finsatz von Plakaten aller Formate (City-Lights, digitale Infotafeln, DIN-Format fir LitfaBsaulen, Bauzaune,
Plakatwénde etc.)

= Hanger an den Haltestangen der Busse

= Auslage von Flyern und Broschiren im Rathaus

= Separates Aktionsset fir Schulen

= Zeitungsheilage mit einem
FahrradstraBen-Spezial

= |nfostand auf den Wochenmérkten HEIT FOR
| D
"Z_\NER(:E

Fahrradstrafen-Kampagne in Darmstadt
(Quelle: www.bnu.de)

Beispiel-Flyer fiir die Biirgerschaft
(Quelle: AGFS NRW)

DARF IN
FAHRRADSTRABEN
GEPARKT WERDEN

| wiE 15T DAS MIT
/| pENAUTOS?

=
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o
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RADFAHRER SIND HIER
TONANGEBEND.
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STADT NETTETAL

RADWEGEBENUTZUNGSPFLICHT

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung
Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nichste Schritte

21N014 Mobilitdtskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Gemeinsam mit Rucksicht

Foto: antenneunna.de

Al

N4.02

gesamtes Stadtgebiet

Férderung der Nahmobilitét

Berufs- und Aushildungsverkehr
bestehende, benutzungspflichtige Radwege

—> Weite Teile der benutzungspflichtigen Radwege entsprechen nicht den geltenden
Regelwerken und weisen Schaden auf

-> Forderung des Radverkehrs
—> Bewusstsein fiir den Radverkehr schaffen, um ein gemeinsames Miteinander zu firdern
-> Entschleunigung des Kfz-Verkehrs

—> Aufhebung der Benutzungspflicht von gemeinsamen und getrennten Geh-/Radwegen
innerorts

=> Priifung einer Umwidmung von gemeinsamen Geh-/Radwegen in Gehwege mit
JNutzungsrecht" fiir den Radverkehr (vgl. Piktogramm ,Nutzungsrecht*)

Weitere Offentlichkeitsarbeit ist notwendig

gering Umsetzungskosten einzelfallabhangig
<5Jahre Prioritat hach
Kombination mit
MaBnahme Nr.

Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld, Forderrichtlinie
Nahmobilitat

Umwidmung von gemeinsamen Geh-/ Radwegen




) Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

V237 VZ240 VZ241-30
§2 Abs. 4 StV0
,Eine  Pflicht, Radwege in der jeweiligen

Fahrtrichtung zu benutzen, besteht nur, wenn dies
durch Zeichen 237, 240 oder 241 angeordnet ist.
Rechte Radwege ohne die Zeichen 237, 240 oder
241 diirfen benutzt werden. [...] Wer mit dem Rad
fahrt, darf ferner rechte Seitenstreifen benutzen,
wenn keine Radwege vorhanden sind und zu FuB
Gehende nicht behindert werden.”

Piktogramm ,Nutzungsrecht"

Bei der Markierung muss der Radverkehr lediglich
Lerforderlichenfalls [...] die Geschwindigkeit dem
FuBgangerverkehr anpassen. [...] Zu FuB Gehende
darfen darauf vertrauen, dass Radfahrende auf
sie Rucksicht nehmen und notfalls rechtzeitig
durch Glockenzeichen auf sich aufmerksam
machen; erst dann missen sie eine Passage
freigeben. [VwV-StV0 zu § 41]

Durch die Nutzung des Piktogramms, kann die
Benutzungspflicht von schmalen Radwegen
aufgehoben werden.

Offentlichkeitsarbeit Radwegebenutzungspflicht

§2 Abs. 5 Satz 4-6 StV0

,Auf zu FuB Gehende ist besondere Riicksicht zu nehmen.
Der FuBgéangerverkehr darf weder geféhrdet noch
behindert werden. Soweit erforderlich, muss die
Geschwindigkeit an den FuBgangerverkehr angepasst
werden.”

Anwendungsskizze des Piktogramms ,Nutzungsrecht”
(Quelle: 1GS mbH)

Eine Nutzung des Piktogramms wird insbesondere an
StraBenziigen mit einer zulassigen Geschwindigkeit von
50 km/h empfohlen. Zudem sollte die verfighare
Gehwegbreite 2,00 m nicht unterschreiten. .

A
N

oY)

Fiir Radfahrende besteht weiterhin die Mdglichkeit, die
Seitenraume zu nutzen. Gleichzeitig ist die Nutzung der
Fahrbahn gestattet, was durch Fahrrad-Piktogramme auf
der Fahrbahn verdeutlicht werden kann.

Sie haben
die Wahl

&<

Hier ist die Radwegebenutzungspflicht aufgehoben!

> C% Nutzung von

Fahrbahn und
Gehweg erlaubt

o Nettetal

Beispielhaftes StraBenbanner zur Information der Verkehrsteilnehmenden

(Quelle: 1GS mbH)
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STADT NETTETAL

NEUORGANISATION DES RUHENDEN VERKEHRS - TEILA

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand

Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nichste Schritte
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Breyell: KramerstraBe, Hohe HNR 30~ Blickrichtung Norden
(Quelle; IGS mbH)

N4.03

gesamtes Stadtgebiet

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

StraBenrdume mit hoher Nachfrage nach Kfz-Stellplatzen

—> Inweiten Teilen des Stadtgebiets ist der runende Verkehr derzeit nicht sortiert; dadurch
kénnen sowohl an Knotenpunkten als auch an Streckenabschnitten Gefahrensituationen
entstehen.

-> Aufgrund des steigenden Flachenbedarfs fiir den ruhenden Verkehr sind MaBnahmen
notwendig, um eine gerechte Aufteilung des StraBenraums fiir alle Verkehrsarten zu
schaffen

=> Sortierung und Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs

—> Grunderwerb fiir die Anlage von Gffentlichen Parkierungsanlagen
—> Priifung der StraBenriume auf notwendige Sortierung des Parkraums

Bei der Umsetzung von MaBnahmen ist eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit unabdingbar

gering Umsetzungskosten in Abhdngigkeit der
MaBnahme
kontinuierlich Prioritat hoch

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Derzeit keines verfiighar

Erfassung des vorhandenen Parkraums im Stadtgebiet inklusive dessen Bewirtschaftung

IGS P3
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SEEN. STADT. UND MEHR.

Welche Probleme ergeben sich durch den ruhenden Verkehr?

Gehwegparken

Im Bestand sind vielerorts Gehwege bereits nicht den
geltenden Regelwerken nach ausgebaut. Das Parken
auf Gehwegen schrénkt die Gehwegflachen noch
weiter ein. Grundsatzlich ist das Parken auf Gehwegen
verboten. Das Verkehrszeichen 315 kann das Parken auf
Gehwegen gestatten. Hierzu heiBt es in der VwV-StV0
2u Zeichen 315: ,Das Parken auf Gehwegen darf nur
zugelassen werden, wenn gentgend Platz fir den
unbehinderten Verkehr von FuBgangern gegebenen-
falls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auch im
Begegnungsverkehr bleibt [...]". Laut Empfehlungen fiir
FuBverkehrsanlagen (EFA) ergibt sich hierfir eine
notwendige Gehwegbreite von 2,20 m.

7 T

Lk
- -:l-.u nl-’u MR §

Exemplarischer StraBenraum mit einseitigem Langsparken
(Quelle: 1GS mbH)

Senkrecht- und Schragparken

Senkrecht- und Schrégparkstande schrénken gerade
den auf der Fahrbahn verkehrenden Rad- und Kfz-
Verkehr ein und ruft durch das Rickwartsfahren auf die
Fahrbahn, oftmals ohne Sicht, kritische Situationen im
StraBenraum hervor.

Einerseits ermdglichen diese Stellpldtze ein erhdhtes
Parkraumangebot, andererseits wird der Seitenraum
fir der FuB- und Radverkehr deutlich verschmélert.
Gerade auf wichtigen FuB- und Radverkehrsachsen
sollte gepriift ~ werden, Schrag- und
Senkrechtstellplatze zu ersetzen.

Die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen setzen
zudem einen  Sicherheitsabstand  zwischen den
Stellpldtzen und dem Radverkehr auf der Fahrbahn von
mindestens 0,75 m voraus.

Unsortierte Langsparkstande

Fahrbahnen dirfen gemdB StVO beidseitig beparkt
werden, sofern eine Restfahrbahnbreite von 3,05 m
(2,55 m + 0,5 m) verbleibt. Bei schmaleren Fahrbahnen
verbietet § 12 der StV0 das Parken: ,Das Halten ist
unzulassig an engen und an undbersichtlichen
StraBenstellen®. Hierdurch soll das FlieBen des
Verkehrs und die Durchfahrt von Rettungsfahrzeugen
sichergestellt werden. Zudem bdrgen Fahrbahnbreiten
von etwa 450 m das Risiko, dass der verfiighare
StraBenraum  falsch  eingeschatzt — wird; der
Begegnungsverkehr zweier Kfz ist hier, anders als er
wirkt, kaum sicher maglich.

Bei StraBenziigen, in denen lediglich einseitig langs
geparkt wird, werden Gberhohte Geschwindigkeiten
aufgrund der Geradlinigkeit des StraBenraums
gefordert.

Exemplarischer StraBenraum mit beidseitigem Langsparken
(Quelle: 1GS mbH)

Parken in Knotenpunktbereichen

Knotenpunkte erfordern von allen
Verkehrsteilnehmenden besondere  Aufmerksamkeit:
viele Informationen muissen in kurzer Zeit verarbeitet
werden. Nicht nur fir Senioren und Kinder stellt dieser
Prozess eine Herausforderung dar. Durch parkende
Fahrzeuge im Bereich der Knotenpunktarme werden
die notwendigen Sichtbeziehungen eingeschrankt,
wodurch die Reaktionszeit der Verkehrsteilnehmenden
verlangert wird. Vor und hinter Kreuzungen ist das
Parken auf einer Lange von 8 m geméB StV0 § 12

unzuldssig.
g Exemplarische Einmiindung mit
eingeschrankten Sichtachsen

(Quelle: tim-online.de)
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STADT NETTETAL

NEUORGANISATION DES RUHENDEN VERKEHRS - TEIL B

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand

Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nichste Schritte
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Breyell: KramerstraBe, Hohe HNR 30~ Blickrichtung Norden
(Quelle; IGS mbH)

N4.03

gesamtes Stadtgebiet

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

StraBenrdume mit hoher Nachfrage nach Kfz-Stellplatzen

—> Inweiten Teilen des Stadtgebiets ist der runende Verkehr derzeit nicht sortiert; dadurch
kénnen sowohl an Knotenpunkten als auch an Streckenabschnitten Gefahrensituationen
entstehen.

-> Aufgrund des steigenden Flachenbedarfs fiir den ruhenden Verkehr sind MaBnahmen
notwendig, um eine gerechte Aufteilung des StraBenraums fiir alle Verkehrsarten zu
schaffen

=> Sortierung und Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs

—> Grunderwerb fiir die Anlage von Gffentlichen Parkierungsanlagen
—> Priifung der StraBenriume auf notwendige Sortierung des Parkraums

Bei der Umsetzung von MaBnahmen ist eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit unabdingbar

gering Umsetzungskosten in Abhdngigkeit der
MaBnahme
kontinuierlich Prioritat hoch

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Derzeit keines verfiighar

Erfassung des vorhandenen Parkraums im Stadtgebiet inklusive dessen Bewirtschaftung

IGS P3
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SEEN. STADT. UND MEHR.

Welche Losungsmdglichkeiten ergeben sich fiir den ruhenden Verkehr?

Sortierung des Parkraums

Die Sortierung des vorhandenen Parkraum-
angebots stellt einen der wichtigsten Aspekte dar,
die Einschrénkungen durch den ruhenden Verkehr
Zu minimieren und zeitgleich einen Mehrwert aus
der Parkraumnachfrage zu erzielen.

Exemplarischer StraBenraum mit einseitigem Langsparken
(Quelle: 1GS mbH)

Durch die Markierung und Anordnung von
wechselseitigen Stellpldtzen statt einseitigen
Stellplatzen  konnen  einerseits  Querungs-
maglichkeiten geschaffen werden, die in verkehrs-
armen StraBenrdumen zum Beispiel FuBganger-
tberwege ersetzen kdnnen.

Exemplarischer StraBenraum mit einseitigem Langsparken
(Quelle: 1GS mbH)

Zudem wirkt die wechselseitige Anordnung von
Stellplatzen, besonders auf geradlinigen Strecken-
abschnitten, geschwindigkeitsddmpfend. Durch
das Markieren von wechselseitigen Stellplatzen
entféllt aufgrund der Anordnung der Stellplétze
gin gewisses Angebot der derzeitigen Stellplatze.

Exemplarischer StraBenraum mit einseitigem Langsparken
(Quelle: 1GS mbH)

Parkraumbewirtschaftung

Gerade in Wohnquartieren mit Zentrumsnahe
stehen  Anliegende  oftmals  vor  der
Herausforderung, einen freien Stellplatz zu finden.
Zudem schranken geparkte Fahrzeuge im
StraBenraum die nutzbare Breite fir den FuB- und
Radverkehr ein; hierdurch sinkt der Komfort
signifikant.

Um hier entgegenzuwirken, gilt es frihzeitig die
Nachfrage nach Parkraum zu analysieren und
Flachen zu sichern, die sich als zentrale
Parkierungsanlage eignen.

In den Bereichen, in denen der Bau von
Parkierungsanlagen nicht mdglich ist, kann durch
Parkscheibenregelung oder das kostenpflichtige
Parken ein Anreiz gesetzt werden, Wege ins
Zentrum, wenn  moglich  mit  anderen
Verkehrsmitteln zu unternehmen.

Weiterhin ist fir Bewohnende durch Bewohner-
parkzonen in Quartieren mit hoher Parkraum-
nachfrage sicherzustellen, dass weiterhin ein
ausreichendes Parkraumangebot vorhanden ist.
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STADT NETTETAL

LICHTSIGNALANLAGEN (MIT ANFORDERUNGSTASTER) - TEIL A

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte
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Kaldenkirchen: RingstraBe Knotenpunkt JahnstraBe/BuschstraBe- Blickrichtung Norden
(Quelle: 1GS mbH)

N4.04

gesamtes Stadtgebiet

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

Bestehende Lichtsignalanlagen (LSA) (mit Anforderungstaster)

—> Bedarfsgesteuerte FuBganger-Lichtsignalanlagen fiihren teilweise zu hohen Wartezeiten
fiir zu FuB Gehende und Radfahrende

-> Forderung des FuBverkehrs / Radverkehrs durch Bewusstseinsschaffung

—> Priifung, ob alternative Querungsstelle sinnvoll (z.B. FuBgangeriiberweg) ansonsten
Priifung einer Anpassung der Signalschaltung zugunsten des FuB- und Radverkehrs

Lange Wartezeiten an LSA mit Anforderungstaster verringern den Komfort von FuB- und
Radwegeverbindungen. Eine Optimierung kann je nach Situation einen Abbau der LSA, eine
Anderung des Lichtsignalprogramms zugunsten des FuBverkehrs oder die Einrichtung einer
unsignalisierten Querungsstelle beinhalten (vgl. EFA 2002).

gering bis mittel Umsetzungskosten einzelfallabhangig

langfristig Prioritat hoch

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Kreis Viersen
StraBen.NRW

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld

Evaluation der vorhandenen LSA mit Anforderungstaster im Hinblick auf die vorhandenen
Verkehrsmengen (FuB- und Kfz-Verkehr) sowie die Wartezeiten. (Nicht-Investive MaBnahme)
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SEEN. STADT. UND MEHR.

EFA2002 Einsatzbereich von Uberquerungsanlagen

,Unfélle mit FuBgangern ereignen sich iberwiegend {Quelle: FA 2007, id 6

. . . A P2
beim Queren einer Fahrbahn. StraBen mit hohem 70 R tqumn Vo, | / /1 f 17
Kfz-Verkehr haben dariber hinaus haufig eine groBe | \ \ \ i :sa';'i‘m," m/m '

. . .. | FuBganger/h
Trennwirkung fiir den FuBgéngerverkehr.” | \\ \ \__ A I Y N I
o . : : NN\ 1 '

Die Sicherheit von Querungsanlagen ist eng mit deren g - o
Akzeptanz und Komfort verbunden. -u...M;{ﬁf’g@'/m W ww
Wegen der Wartezeitempfindlichkeit von FuBgangern E P T oy e
|stf0|genden Aspekten besondere Aufmerksamkeit zu — o anamwenden

fiir den FuBganger eine Freigabezeit eingerichtet werden.

= Danach mehr als 40 Sekunden der Anteil der FuBganger, die die Sperrzeit missachten, deutlich zunimmt
und damit auch die Unfallgefahr ansteigt, sollten langere Wartezeiten moglichst vermieden werden."

= Bei bedarfsgesteuerten FuBganger-Lichtsignalanlagen sollte mdglichst umgehend (nach 7 Sekunden) [...] m

LEine gesonderte FuBgéngerfurt in der Umgebung eines Knotenpunkts kommt nur infrage, wenn
= der Abstand der Furt zum ndchsten Knotenpunkt mindestens 200 m betragt und
= andere Querungsanlagen als nicht ausreichend erachtet werden.”

Meist empfiehlt sich eine Kombination von MaBnahmen an Querungsstellen:
= Bauliche MaBnahmen

» Verdnderung der Fahrbahnbreite
(z.B. Riicknahme der Fahrstreifenanzahl bzw.
ein- oder beidseitige Verengung)

> Vorziehen der Seitenraume

> Fahrbahnteiler (Mittelstreifen / Mittelinsel)

> Teilaufpflasterung, Plateauaufpflasterung
= Betriebliche MaBnahmen

» FuBgédngeriiberwege

> LSA-Regelung ;
= Jusatzliche MaBnahmen Beispiel einer MaBnahmenkombination

> Geschwindigkeitsiberwachung (Quele: 1GS mbH)

> Erhohung der Aufmerksamkeit (z.B. durch Markierung, Verkehrszeichen, Blinklichter, Gestaltung)

JAnallen Querungsanlagen sollte [...] der Niveauunterschied zwischen (abgesenktem) Gehweg und (oder
abgehobener) Fahrbahn maximal 3 cm betragen und die Borde abgerundet werden."

Weitere Regelwerke:  StV0 § 26 FuBgangeriiberwege, § 37 LSA-Regelungen
RILSA 2015
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STADT NETTETAL

LICHTSIGNALANLAGEN (MIT ANFORDERUNGSTASTER) - TEIL B

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte
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Kaldenkirchen: RingstraBe Bedarfsampel KnotenpunktJahnstraBe- Blickrichtung Norden
(Quelle: 16S mbH)

N4.04

gesamtes Stadtgebiet

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

Bestehende Lichtsignalanlagen (LSA) (mit Anforderungstaster)

—> Bedarfsgesteuerte FuBganger-Lichtsignalanlagen fiihren teilweise zu hohen Wartezeiten
fiir ZufuBgehende und Radfahrende

-> Forderung des FuBverkehrs / Radverkehrs durch Bewusstseinsschaffung

—> Priifung, ob alternative Querungsstelle sinnvoll (z.B. FuBgangeriiberweg) ansonsten
Priifung einer Anpassung der Signalschaltung zugunsten des FuB- und Radverkehrs

Die nachfolgende Tabelle gibt alle Standorte von Lichtsignalanlagen wieder, bei denen eine
Mafnahme zu priifen ist. Standorte fiir die aufgrund der geringen Wartezeit fiir den FuBverkehr
keine MaBnahmen notwendig sind:

Felderend / Lotzstr., Biether Str. / Jupp-Busch-Str., Venloer Str. / Fahrstr., Friedrichstr. /
Kehrstr., Ringstr. / Buschstr., B 221 / Poelvenn, Niedieckstr. / Im Windfang, Diisseldorfer Str.

gering bis mittel Umsetzungskosten einzelfallabhangig

langfristig Prioritat hoch

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Kreis Viersen
StraBen.NRW

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld

Evaluation der vorhandenen LSA mit Anforderungstaster im Hinblick auf die vorhandenen
Verkehrsmengen (FuB- und Kfz-Verkehr) sowie die Wartezeiten. (Nicht-Investive MaBnahme)
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SEEN. STADT. UND MEHR.

Stadtteil Standort Art MaBnahme

Leuth Hampoel / Deller Weg Knotenpunkt Optimierung Signalzeitenplan und Aufwertung der
Radverkehrsfiihrung in 0st-West-Richtung (Lel.04)

Schaag Boisheimer StraBe (K 4)/ Happelter Strahe Bedarfsampel Position der Querungssituation versetzen und
FuBgangeriiberweg einrichten (S4.14)

Hinsbeck NeustraBe / L 373 Knotenpunkt Sicherstellung der Barrierefreineit der Gehwege (H4.13)

Hinsbeck HauptstraBe / Grefrather StaBe Knotenpunkt Priifung und Anpassung der Signalsteuerung zugunsten des

FuB- und Radverkehrs

Hinsbeck LandstraBe / L 373 Knotenpunkt Umbau des Knotenpunkts infolge der Unfallsituation und
Attraktivierung fiir den FuB- und Radverkehr (H1.03)

Breyell Schaager StraBe / Von-Waldois-Strafe Bedarfsampel Abbau der LSA und Einrichtung eines FuBgéngeriiberwegs in
Verbindung mit der Einrichtung einer FahrradstraBe (S4.06)

Breyell Felderend / Lobbericher Strafe Knotenpunkt Einrichtung von ARAS und priifen der Leistungsfahigkeit

Breyell Bieth / Gier/ Schmaxbruch Knotenpunkt Anpassung der Signalsteuerung und Aufwertung der Fiihrung

des FuB- und Radverkehrs in Richtung Kaldenkirchen (B4.12)

Breyell Am Schénzchen / Dyck Knotenpunkt Optimierung der Signalsteuerung (MaBnahme im
Radverkehrskonzept Kreis Viersen) (B4.13)

Kaldenkirchen Leuther StraBe / Autobahnzufahrt A61 Knotenpunkt Umbau des Knotenpunkts zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit und Aufwertung der Querungssituation
filr FuB- und Radverkehr (K1.14)

Kaldenkirchen PoststraBe / BahnhofstraBe Knotenpunkt Aufwertung der Verbindung zwischen Kernbereich und
Bahnhof fiir den FuB- und Radverkehr; inshesondere an
Knotenpunkten (K4.08)

Lobberich Wilhelmshdhe / B 509 Knotenpunkt Riickbau oder Sicherung des freien Rechtsabbiegers in
Richtung Dyck und Einrichtung eines Gehwegs zum
Bushaltepunkt (L1.16)

Lobberich B509 /1388 Knotenpunkt Umbau Knotenpunkt im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
und Attraktivierung der Situation fiir den FuB- und
Radverkehr (L1.15)

Lobberich Kempener StraBe / L 373 Knotenpunkt Umbau Knotenpunkt im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
und Attraktivierung der Situation fiir den FuB- und
Radverkehr (L1.17)

Lobberich SteegerstraBe / Doerkesplatz Bedarfsampel Einrichtung von ARAS in Verbindung mit der Aufhebung der
Radwegebenutzungspflicht in dem Abschnitt (L4.18)

Lobberich Siichtelner StraBe / Im Hoverbruch Bedarfsampel Priifen einer zusétzlichen Querung am dstlichen
Knotenpunktarm zur Erreichung der Schule auf der dstlichen
StraBenseite

Lobberich Fenland-Ring / MiihlenstraBe Bedarfsampel Verlangerung der Freigabezeit fiir den FuB- und Radverkehr
und zusatzliche Leistungsfahigkeitspriifung fiir den Kfz-
Verkehr, Einrichtung einer tageszeitabhangigen Schaltung

Lobberich Breyeller Strafe / MiihlenstraBe Bedarfsampel Abbau der LSA und Einrichtung eines FuBgéngeriiberwegs in
Verbindung mit der Einrichtung einer FahrradstraBe (L4.06)

Lobberich FreiheitsstraBe / Von-Bocholtz-StraBe Knotenpunkt Anpassung der Signalsteuerung im Hinblick auf die
gleichzeitige Freigabe von vertraglichem Kfz- und FuB- und
Radverkehr ohne Bedarfsanforderung

Lobberich Fenland-Ring / FreiheitstraBe Bedarfsampel Anpassung der Signalsteuerung im Hinblick auf die
gleichzeitige Freigabe von vertraglichem Kfz- und FuB- und
Radverkehr ohne Bedarfsanforderung
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STADT NETTETAL

FLEXIBLE ANGEBOTSFORMEN IM NAHVERKEHR | ON-DEMAND

0PNV und Bemerkung

Mobilitatsforme

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand

Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte
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N5.01

Gesamtes Stadtgebiet

OPNV und alternative Mobilititsformen
Berufs- und Aushildungsverkehr
Stadtgebiet Nettetal

- Fehlende Anbindung von kleineren Ortslagen im Stadtgebiet an das OPNV-Liniensystem
—> Unzureichende Bedienung in Tagesrandzeiten

—> Aufwertung der Erreichbarkeit von Kleinere Ortslagen
-> Verdichtung der Taktung des Linienverkehrs

-> Ergénzender Linienverkehr in Schwachverkehrszeiten durch ein iiberarbeitetes AST
-> Ganztagiger On-Demand-Verkehr in Bereichen ohne Anbindung an das OPNV-Liniennetz

Weitere Erarbeitung eines Konzepts im engen Austausch zum geplanten On-Demand-System
im Kreis Viersen der VKV

gering bis mittel Umsetzungskosten in Abhéngigkeit der weiteren
Planungen

<5Jahre Prioritat hach

Kreis Viersen Kombination mit

VKV MaBnahme Nr.

Forderaufruf zur nahtlosen Mobilitat und Verbesserung der Qualitdt und Zugénglichkeit des
OPNV durch bessere Daten, bessere Vernetzung und bessere Dienste
Landeswetthewerb ,ways2work"

Abstimmung Kreis Viersen / VKV
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SEEN. STADT. UND MEHR.
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Doerkesplatz

Anruf-Sammel-Taxi (AST)

Das AST ist eine Form von Linienverkehr, um auch
in Schwachverkehrszeiten ein Angebot des OPNV
zu sichern. AST verkehren zu festgelegten Zeiten
an definierten Start- und Zielpunkten. Der
herkommliche Linienverkehr kann auf diese Weise
ausgedehnt werden und reagiert gleichzeitig auf
die verringerte Nachfrage zu Nacht- oder friihen
Morgenstunden.

On-Demand-Verkehre

Die treibende Idee von On-Demand-Verkehren ist
das Pooling, also Menschen, die in die gleiche
Richtung unterwegs sind, auf einer Fahrt / Linie zu
vereinen. Es gibt keine festgelegte Linienfihrung
oder Fahrplan. Hierdurch ergibt sich ein hohes
MaB an Flexibilitdt und es konnen Gebiete mit
geringer Nachfrage attraktiv bedient werden. On-
Demand-Verkehre ~ sind  nicht  Teil  des
Nahverkehrsplans;, die  Finanzierung  liegt
grundsatzlich bei der Stadt Nettetal.

o)

.

Zwei-Stufen-Konzept fur Nettetal

Ergdnzender Linienverkehrin den
Schwachverkehrszeiten

In den Schwachverkehrszeiten zu den Abend- und
den friihen Morgenstunden soll ein System zur
Taktverdichtung  und  Sicherstellung  der
Erreichbarkeit innerhalb Nettetals eingefiihrt
werden. Das Dbestehende AST soll dazu neu
ausgestaltet werden.

Auf Relationen, die durch den herkdmmlichen
Linienverkehr in Schwachverkehrszeiten nicht
mehr ausreichend bedient werden, soll das AST als
Erganzung wirken und den vorhandenen Takt
verdichten.

Das AST kann dann bei vorheriger Buchung auf
festgelegten Linien / Routen Fahrten durchfihren.
Die Start- und Zielpunkte sind festgelegt.

Ergdnzender Linienverkehrin Gebieten ohne
Anbindung an den OPNV

Ganztdgig soll neben dem herkdmmlichen
Linienverkehr und dem AST ein On-Demand-
Verkehr eingefiihrt werden. Dieser soll Gebiete mit
geringer Nachfrage ohne Anbindung an den
herkdmmlichen Linienverkehr erschlieBen.

Dazu sollen drei unterschiedliche Netzbereiche
definiert werden; Hinsbeck / Lobberich, Schaag /
Breyell und Leuth / Kaldenkirchen.

Durch vorherige Buchung kann dann eine Fahrt
von einem beliebigen Punkt im Gebiet angefordert
werden, die stiindlich durchgefiihrt wird. Hierbei
werden Fahrgaste mit ahnlicher Wegstrecke
gemeinsam beférdert.

Die Zielpunkte sollen nicht beliebig wéahlbar sein,
sondern sich an den Haltepunkten des
herkommlichen Linienverkehrs orientieren.

21N014 Mobilitdtskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

IGS P3



BREYELL
LOBBERICHER STRABE | VERBESSERUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT

Nahmobilitat

Breyell: Lobbericher StraBe, Hohe FuBgangeriiberweg Lambertimarkt- Blickrichtung Westen
(Quelle: 1GS mbH)

MaBnahmen-Nr. B4.04

Stadtteil Breyell

Handlungsfeld Forderung der Nahmobilitat

Weiteres tangiertes Berufs- und Aushildungsverkehr

Handlungsfeld

Bereich / Abschnitt Lobbericher StraBe zwischen DohrstraBe und Kreisverkehr L 29

Ausgangslage = Teil des Radvorrangnetzes zur Erreichung des Zentrumsbereichs von Breyell und

Weiterfiihrung nach Lobberich
—> Unfallhdufungslinie nach M Uko
—> Vorgesehene MaBnahme im Larmaktionsplan

Lielsetzung / - Forderung der Nahmobilitat
Verkehrliche Wirkung - Erhdhung der Verkehrssicherheit
MaBnahmenbeschreibung - Iukiinftige Geschwindigkeit: 30 km/h
- Neusortierung des ruhenden Verkehrs (insbesondere Bereich des Bushaltepunkts + FG0)
Bemerkung -
Baulicher Aufwand gering Umsetzungskosten <5.000€
Realisierungszeitraum <9 Jahre Prioritat hoch
zstl. Verantwortlichkeit StraBen.NRW Kombination mit B1.09, B4.03, B4.11, B4.18
MaBnahme Nr.
Forderprogramm Forderrichtlinien Nahmobilitat
Nachste Schritte Anordnung von Tempo 30
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) Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

_Lage im Stadtgebiet

Umsetzung

Abschnitt 1 - Zwischen Lambertimarkt und Knotenpunkt Felderend/HaagstraBe

= Anordnung Tempo 30

= Markierung der Stellplatze zur Sicherstellung der Sichtbeziehung auf den FuBgéangeriiberweg
= FEinrichtung von ARAS (Aufgeweiteter Radaufstellstreifen)

Abschnitt 2 - Zwischen Knotenpunkt Felderend/HaagstraBe und Kreisverkehr Diilkener StraBe

= Teil der Radvorrangroute zwischen Schaag und Lobberich; Verbindung der FahrradstraBen
Schaager StraBe und Onnert

= Anordnung Tempo 30

= Anpassung der Knotenpunkte zur Sicherung des Radverkehrs

Gestaltungsvorschlag

Breyell: Lobbericher StraBe - Bereich Bushaltepunktam Lambertimarkt
(Luftbild: tim-online.de)
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BREYELL

LOBBERICHER STRABE UND SCHAAGER STRABE | UMBAU KNOTENPUNKT

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage
Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung
MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nichste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Breyell: Knotenpunkt Lobbericher StraBe / Schaager StraBe - Blickrichtung Westen
(Quelle: 1GS mbH)

B4.18

Breyell

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

Knotenpunkt Lobbericher StraBe / Schaager StraBe

—> Teil des Radvorrangnetzes zur Erreichung des Zentrumsbereichs von Breyell
—> Barriere im Verlauf der Radvorrangroute von Schaag nach Lobberich

-> Erhihung der Verkehrssicherheit

—> Verbesserung der Schulwegsicherheit zur Gesamtschule Nettetal

-> Eindeutige und geschiitzte Fiihrung des Radverkehrs

Zur ErhGhung der Verkehrssicherheit wird empfohlen, den FuBgangeriberweg leicht in
Richtung Westen zu verlegen.

gering Umsetzungskosten <25.000€
< 5Jahre Prioritat hoch
StraBen.NRW Kombination mit B4.04

MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr

Anordnung von Markierungsarbeiten
Erstellung eines Vorentwurfs zur Errichtung der Fahrradschleuse (investive MaBnahmen)
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SEEN. STADT. UND MEHR.
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Gestaltungsvorschlag

Breyell: Fahrradschleuse am Kreisverkehr Lobbericher StraBe / Diilkener StraBe
(Luftbild: tim-online.de)

Aufgeweitete
Radaufstellstreifen

Die Anordnung von aufge-
weiteten Radaufstell-
streifen (ARAS) ist lediglich
vor Lichtsignalanlagen
maglich.

Alternativ wird die
Markierung eines
eingefarbten Abbiege-
streifens in Verbindung mit
einer Fahrradschleuse
empfohlen.

Breyell: Knotenpunkt Lobbericher StraBe / Schaager StraBe
(Luftbild: tim-online.de)
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BREYELL / SCHAAG

SPECK & SCHAAGER STRABE | FUHRUNG RADVERKEHR

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Schaag: Speck, Hohe Ortsausgang- Blickrichtung Norden
(Quelle: 1GS mbH)

$4.06

Breyell / Schaag

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

Zwischen AnnastraBe und Lobbericher StraBe

—> Aktuelle Geschwindigkeit: 30 km/h bis 100 km/h auf verschiedenen Abschnitten
—> Hohe Parkraumnachfrage im Schulumfeld sowie auf der ngrdlichen Schaager Str. und Speck
—> Aufkommen ,Eltern-Taxen“ und Linienbusverkehr

-> Aufwertung der Radwegeverbindung zwischen Schaag und Breyell / Lobberich
-> Aufwertung der Erreichbarkeit der Gesamtschule

—> Neusortierung des Parkraums / Einrichtung einer FahrradstraBe in 3 Abschnitten
-> Einrichtung von FuBgéngeriiberwegen anstelle der Bedarfsampel auf der Schaager StraBe

Aufgrund der derzeitigen Parkraumnachfrage kdnnen die Abschnitte 2 und 3 nicht umgehend
zur FahrradstraBe umgewidmet werden. Die aktuelle Stellplatzanzahl soll hier zunéchst
wechselseitig markiert werden.

gering Umsetzungskosten <25.000€
5bis 10 Jahre Prioritat hoch
Kombination mit $4.17,B1.04

MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und
Land“

Anordnung einer FahrradstraBe und Markierung der Langsparksténde auf der Fahrbahn

IGS P3




Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Stufenweise Umsetzung

Abschnitt 1: Ortsausgang Speck bis Gesamtschule

= Einrichtung einer FahrradstraBe

= Riickbau der Bedarfsampeln zugunsten von
FuBgangeriiberwegen

Abschnitt 2: AnnastraBe bis Ortsausgang Speck

= Markieren des derzeitigen Stellplatzangebots als
wechselseitige Langsparkstande

= Einrichtung einer FahrradstraBe ohne Stellplatze
auf der Fahrbahn (Vision)

Abschnitt 3: Gesamtschule bis Lobbericher StraBe

= Markieren des derzeitigen Stellplatzangebots als
wechselseitige Langsparkstande

= Einrichtung einer FahrradstraBe mit
wechselseitigen Langsparkstanden (Vision)

Gestaltungsvorschlag

Derzeit
Bedarfsamp

Schaag: Schaager StraBe - Hohe HNR 54
(Luftbild: tim-online.de)

VwV-§tV0zu § 25

Wenn [..] die Anlage von FuBgénger-
tberwegen ausscheidet, der Schutz des
FuBgangerquerverkehrs aber erforderlich ist,
muss es nicht immer geboten sein,
Lichtzeichen vorzusehen. In vielen Fallen wird
es vielmehr genigen, die Bedingungen fiir
das Uberschreiten der StraBe zu verbessern
(z.B. durch Einbau von Inseln, Haltverbote,
Uberholverbote, Geschwindigkeitsbeschrank-
ungen, Beleuchtung).”

Lage im Stadtgebiet
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Breyell: Schaager Strafe, - zwischen HNR 8 und 20
(Luftbild: tim-online.de)

Einsatzbereich von Uberquerungsanlagen
Uuelle EFA2002 Bild 6)
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BREYELL

ONNERT | EINRICHTUNG EINER FAHRRADSTRABE

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Breyell: Onnert, Hohe HNR 48- Blickrichtung Osten
(Quelle: 16S mbH)

B4.06

Breyell

Forderung der Nahmobilitat
Berufs- und Aushildungsverkehr
Onnert / Beek

—> Teil des Radvorrangnetzes zwischen Lobberich und Breyell
—> zul. Geschwindigkeit: 30 bis 100 km/h

-> Verbesserung der Schulwegsicherheit
—> Entschleunigung des Kfz-Verkehrs / Unterbindung von Durchgangsverkehren

-> stufenweise Einrichtung einer FahrradstraBe (Anlieger frei) - 3-Stufig
-> Lukiinftige Geschwindigkeit: 30 km/h

Aufgrund der Beschaffenheit der angrenzenden Wohnbebauungen ist das Parkraumangebot in
dem Bereich nicht ausreichend, um die Stellplatze ersatzlos streichen zu kiinnen. Vielmehr soll
zundchst das derzeitige Angebot auf der Fahrbahn markiert werden.

gering bis mittel Umsetzungskosten <25.000€

5bis 10 Jahre Prioritat hoch
Kombination mit B4.11
MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und
Land“

Anordnung einer FahrradstraBe zwischen Beek und Am Quellensee
Markierung der Stellpl&tze zwischen Lobbericher StraBe und Am Quellensee
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SEEN. STADT. UND MEHR.
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Vorgehensweise: Stufenweise Umsetzung der FahrradstraBe Onnert

Abschnitt 1: Am Quellensee bis Beek (sofortige Umsetzung méglich)

e

Breyell: Onnert - Abschnitt auBerorts
(Luftbild: tim-online.de)

025m 4,50 m 0,25 m

Abschnitt 2: Lobbericher Str. bis Am Quellensee
Stufe 1. Markierung der bestehenden Parkstande

Stufe 2:  Neuorganisation des Parkraums im
Bereich Onnert

o . . Breyell: Onnert- zwischen HNR 30 und 54
Stufe 3: Realisierung einer FahrradstraBe (Vision) (Luftbild: tim-onling.de)

Breyell: Onnert- zwischen HNR 30 und 54 b

(Luftbild: tim-online.de)

1,80m 0,50 m 4,50 m 0,50 m 1,80 m

21N014 Mobilitatskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe IGS P B




HINSBECK

ORTSZENTRUM HINSBECK | GESCHWINDIGKEITSREDUZIERUNG

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Hinsbeck: Wankumer StraBe, Hohe HNR 1 - Blickrichtung Norden
(Quelle: 1GS mbH)

H4.03

Hinsbeck

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

Hinsbecker Kernbereich (LandstraBe, HauptstraBe, JohannesstraBe, Markt, Wankumer StraBe)

—> Teil des Radvorrangnetzes zur Erreichung des Zentrumsbereichs von Hinsheck
—> Aktuelle Geschwindigkeit: 50 km/h

=> Uniibersichtlicher Kurvenbereich auf dem siidlichen Abschnitt

—> Belebung des Ortszentrums durch Forderung der Nahmobilitat

=> Erhdhung der Schulweg- und allgemeinen Verkehrssicherheit

—> Lukiinftige (gefahrene) Geschwindigkeit: <50 km/h
=> Anlage von zusétzlichen Querungsanlagen

Aufgrund von fehlenden Anordnungsgriinden kann die Geschwindigkeit nicht auf dem
gesamten Abschnitt auf 30 km/h reduziert werden.

gering Umsetzungskosten <100.000 €
<5)Jahre Prioritat hoch
Kreis Viersen Kombination mit H4.07, H4.08 und H4.11

MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitét

Erstellung von Vorentwiirfen zur baulichen Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten
(Investive MaBnahme)
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SEEN. STADT. UND MEHR.
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HINSBECK

SCHLOBSTRABE | EINRICHTUNG EINER FAHRRADSTRABE

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Hinsbeck: SchloBstraBe - Blickrichtung Osten
(Quelle: 1GS mbH)

H4.02

Hinsbeck

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

SchloBstraBe zwischen Krickenbecker Allee und JohannesstraBe

—> Teil des Radvorrangnetzes zur Erreichung von Naherholungsgebieten und Teilabschnitt nach
Grefrath
-> Beidseitig ruhender Verkehr in Langsaufstellung

-> Forderung des Radverkehrs
=> Erhihung der Verkehrssicherheit

-> Lukiinftige Geschwindigkeit: 30 km/h
=> Einrichtung einer Fahrradstrafe

Grundsatzlich sind zwei Umsetzungsmdglichkeiten der FahrradstraBe denkbar; eine Lisung mit
und eine ohne bauliche MaBnahmen.

gering Umsetzungskosten bauliche Losung: < 50.000 €
5 bis 10 Jahre Prioritat mittel

Kombination mit
MaBnahme Nr.

H2.07, H4.05, H4.06

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und
Land*

Erstellung eines Vorentwurfs zur Einrichtung der FahrradstraBe mit oder ohne bauliche
MaBnahmen und zur Uberfiihrung des Radverkehrs auf die Krickenbecker Allee
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Querschnitte

ohne bauliche MaBnahmen m
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20m 075m 52m 075m 20m 180m

mit baulichen MaBnahmen

Hinsbeck: SchloBstraBe - Hohe Einmiindung Johannesfeld
(Luftbild: tim-online.de)

Hinsbeck: Knotenpunkt Krickenbecker Allee / SchloBstraie
(Luftbild: tim-onling.de)
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KALDENKIRCHEN

BEREICH ZUR LARCHE | EINRICHTUNG EINER FAHRRADSTRABE

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilitdtskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Kaldenkirchen: Zur Larche - Blickrichtung Osten
(Quelle: 1GS mbH)

K&.06

Kaldenkirchen

Férderung der Nahmobilitét

Freizeit und Tourismus

Lur Larche / Am Altenhof / Am Kdnigshach zwischen Kdlner und FriedrichstraBe

—> GroBtenteils unbebauter StraBenraum
—> Aktuelle Geschwindigkeit: 30 km/h bis 100 km/h

—> Verbindung des Tourismuspunktes Altenhof mit dem Kernbereich
=> Teil der Anbindung an den Bahnradweg
-> Entschleunigung des Kfz-Verkehrs

-> Lukiinftige Geschwindigkeit: 30 km/h
-> Einrichtung einer FahrradstraBe (Kfz frei)

Die Fahrradstrafe istim Bereich des Bahniibergangs Altenhof eng mit den vorliegenden
Entwiirfen zum KP BU 16.4 abzustimmen.

gering Umsetzungskosten <25.000€

5 bis 10 Jahre Prioritat niedrig
Kombination mit K&.27
MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und
Land*

Anordnung einer FahrradstraBe auf den StraBen Zur Larche / Am Altenhof / Am Knigshach

IGS P3 EEEEE




Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Lage im Stadtgebiet
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Knotstiafe

Kaldenkirchen: Zur Larche - Hohe HNR 63
(Luftbild: tim-online.dg)

=%

- o
Kaldenkirchen: Zur Larche
(Lufthild: tim-online.de)
Kaldenkirchen: Bahniibergang Altenhof
(Plangrundlage: Stadt Nettetal)
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Berufs- und Ausbildungs-,
verkehr

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage
Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Voraussetzung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Kaldenkirchen: KreuzstraBe - Hohe Abpollerung (HNR 14)
(Quelle: 16S mbH)

K1.02

Kaldenkirchen

Berufs- und Aushildungsverkehr
Wirtschaftsverkehr

KreuzstraBe Hohe HNR 14 (Standort der Poller)

—> Abpollerung der KreuzstraBe aufgrund von fehlenden Gehwegen
—> Einschrankungen durch Schwerverkehr auf der KreuzstraBe

—> Reduzierung der Schleichverkehre iber Van-Alpen-StraBe, GartenstraBe und VennstraBe
-> Geschwindigkeitsreduzierung auf RingstraBe

—> Abbau der Poller auf der KreuzstraBe

-> Einbau von geschwindigkeitsddmpfenden MaBnahmen (z.B. versetzte Blumenkiibel)

=> Einrichtung eines Durchfahrtsverbotes fiir den Schwerverkehr in Verbindung mit
friihzeitiger Wegweisung

Notwendiger Grunderwerb auf der KreuzstraBe zur Realisierung der Nebenanlagen in dem
Bereich.

Gering his mittel Umsetzungskosten >250.000€

5bis 10 Jahre Prioritat mittel

Kombination mit
MaBnahme Nr.

K4.02, K4.03, K4.05, K4.09,
K4.10, K4.29, K6.01, K6.02,
K6.03

Richtlinie zur Férderung des kommunalen StraBenbaus

Erstellung eines Vorentwurfs fiir die KreuzstraBe (Investive MaBnahme)
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Bestand L«

Gestaltungsvorschlag

Kaldenkirchen: KreuzstraBe - zwischen

HNR14und 21
(Luftbild: tim-online.de)

-

Kaldenkirchen: RingstraBe - zwischen HNR 3 und-7b
(Luftbild: tim-online.de)
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KALDENKIRCHEN

BUSCHSTRABE / JAHNSTRABE | EINRICHTUNG EINER FAHRRADSTRABE

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilitdtskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Kaldenkirchen: JahnstraBe - Blickrichtung Siiden
(Quelle: 1GS mbH)

K4.05

Kaldenkirchen

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

BuschstraBe / JahnstraBe zwischen Bushaltepunkt Am Schwimmbad und Von-Alpen-StraBe

—> Aktuelle Geschwindigkeit: 30 km/h

—> Einseitig ruhender Verkehr

=> Erhhung der Schulwegsicherheit

-> Anbindung des Kernbereichs an Kaldenkirchen-West und die Sequoiafarm

=> Einrichtung einer FahrradstraBe (Kfz frei)
-> Sortierung des Parkraums

Auf den Streckenabschnitten kann die FahrradstraBe umgehend umgesetzt werden.

Der Knotenpunkt ist zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit rot aufzupflastern und dem
Radverkehr Vorrang zu gewahren, um eine Durchgéngigkeit der RingstraBe fiir den Kfz-Verkehr
zu unterbinden.

gering Umsetzungskosten <25.000€

<5Jahre Prioritat hoch

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und
Land”

Anordnung einer FahrradstraBe auf der BuschstraBe / Jahnstrafe

IGS P3




) Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Lage im Stadtgebiet

-
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Gestaltungsvorschlag Einfahrtsbereich Gestaltungsvorschlag Strecke
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Kaldenkirchen: BuschstraBe - Hohe Zugang Kleinbahntrasse
(Luftbild: tim-online.de)

[

Kaldenkirchen:JahnstraBe - zwischen HNR 52 bis 62
(Luftbild: tim-onling.de)

Kaldenkirchen: KnotenpunktJahnstraBe / RingstraBe
(Luftbild: tim-online.de)
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KALDENKIRCHEN
KLEINBAHNTRASSE | AUSBAU ALS RAD- UND FUBWEGEVERBINDUNG

Nahmobilitat

wie]

Kaldenkirchen: Kleinbahntrasse, Bereich SandfeldstraBe - Blickrichtung Siiden
{Quelle: JGS mbH)

MaBnahmen-Nr. K4.01
Stadtteil Kaldenkirchen
Handlungsfeld Forderung der Nahmobilitat
Tangiertes Handlungsfeld Berufs- und Aushildungsverkehr
Bereich / Abschnitt Zwischen GrenzwaldstraBe und Steyler StraBe
Ausgangslage — Ehemalige Kleinbahntrasse (teilweise zugewachsen)
—> Unabhéngig vom StraBennetz verlaufend
Zielsetzung / - Aufwertung der innerdrtlichen Erreichbarkeit
Verkehrliche Wirkung - Attraktivierung der Radverbindung zwischen Briiggen und Venlo

=> Erhdhung der Schulwegsicherheit

MaBnahmenbeschreibung > Aushau der Trasse als Rad- und FuBwegeverbindung
Bemerkung Notwendiger Grunderwerb fiir den Neubauabschnitt
Baumbestand erschwert den Aushau der Bestandsstrecke auf RegelmaBe
Baulicher Aufwand hoch Umsetzungskosten <250.000€
Realisierungszeitraum 5 bis 10 Jahre Prioritat hoch
zstl. Verantwortlichkeit - Kombination mit K4.22
MaBnahme Nr.
Forderprogramm Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und
Land“
Nachste Schritte Sicherung der notwendigen Flachen zum Neu- und Ausbau

Erstellung eines Vorentwurfs zur baulichen Umsetzung (Investive MaBnahme)
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Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

ERA2010

LSelbststandig  geflihrte  Radwege
konnen dem Radverkehr ein hohes Maf
an Attraktivitat und Verkehrssicherheit
bieten. Sie eignen sich deshalb auBer fiir
den Freizeitverkehr auch fiir den

Alltagsradverkehr [...]."

Umsetzungsschritte
= Neubauabschnitt
= Aushau des Bestands zu Asphalt

= Einrichtung von
Beleuchtungsanlagen (z.B. Solar)

Wesentliche Standards von Radvorrangrouten
= Entwurfsgeschwindigkeit: 20 km/h

= Vorrang an Knotenpunkten

= Asphaltierte Oberflache

= [urchgangige Beleuchtung

Planungsvorschlag

‘*f
~

Kartengrundlage: tim-online.de e

Lage im Stadtgebiet

2P

o VeepiNeubau,

. o [ Aisbay %
Bestand“3.0m "

| Bestand: 25 m

JJ'(

= Wegweisung
Zusatzliche Informationselemente

= RegelmaBige Reinigung
= Winterdienst

Querschnitte (Vorrangroute)

Aushau
Bestand: <2,0m

Ausbau{'

IGS P3
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KALDENKIRCHEN

KNORRSTRABE & KREUZMONCHDORF | ANDERUNG DER VERKEHRSFUHRUNG

| =

Freizeit und
Tourismus

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit
Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Kaldenkirchen: BuschstraBe- Blickrichtung Westen
(Quelle: 1GS mbH)

K2.01 + K2.02
Kaldenkirchen

Freizeit und Tourismus
Nahmobilitat

Parallele Fiihrung KnorrstraBe / GrenzwaldstraBe und BuschstraBe

—> Hohe zulassige Geschwindigkeiten
—> Kein Seitenraum fiir den FuB- und Radverkehr

-> Entschleunigung des Kfz-Verkehrs / Erhdhung der Verkehrssicherheit
-> Aufwertung der Erreichbarkeit der Sequoiafarm

=> Fiihrung des Kfz-Verkehrs iiber KnorrstraBe / GrenzwaldstraBe (inklusive Ausweichstellen)
-> Fiihrung des Radverkehrs diber die BuschstraBe

Entlang der KnorrstraBe / GrenzwaldstraBe ist zur Erreichung der Sequoiafarm kein Ausbau des
gesamten Streckenabschnitts notwendig; Ausweichstellen kinnen im Verlauf der Strecke den
Verkehrsfluss sicherstellen.

mittel Umsetzungskosten <50.000€

5bis 10 Jahre Prioritat Mittel
Kombination mit K2.06
MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und
Land“

Erstellung eines Vorentwurfs zur Errichtung von Ausweichstellen (Investive MaBnahme)
Anordnung einer FahrradstraBe entlang der BuschstraBe ab KnorrstraBe

IGS P3



) Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Umsetzung Lage im Stadtgebiet

GrenzwaldstraBe / KnorrstraBe
= |nterbindung einer geradlinigen Verbindung

fiir den Kfz-Verkehr L e
= Schaffung von geschwindigkeitsdampfenden
Einbauten
= FEinrichtung von Ausweichstellen
o
s h. i
BuschstraBe L
. e . . L. - n
= Friihzeitige Wegweisung fiir den touristischen B
Kfz-Verkehr %
= Einrichtung einer FahrradstraBe (Anlieger frei) \\
Planungsvorschlag
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Kaldenkirchen: KnorrstraBe
(Lufthild: tim-online.de)
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Kaldenkirchen / Lobberich
BAHNRADWEG | VERKEHRSFUHRUNG

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilitdtskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Nettetal: Bahnradweg in Hohe De Wittsee
(Quelle; Franz-Heinrich Busch sen.)

K&.15

Kaldenkirchen / Lobberich / Leuth

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

Bahnradweg zwischen Kaldenkirchen Bahnhof und Stadtgrenze Grefrath

—> Der Bahnradweg auf Nettetaler Stadtgehiet kreuzt sowohl landwirtschaftliche Wege als auch
StraBen des libergeordneten StraBennetzes

—> Steigerung der Attraktivitat der iberregionalen Verbindung des Bahnradwegs
—> Erhéhung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten durch eindeutige Vorfahrtsgestaltung

-> Anpassung der Vorfahrtssituation auf ausgewéhlten Abschnitten in Nettetal

Neben den bereits beschlossenen Knotenpunktmafnahmen zwischen Kaldenkirchen und De
Wittsee soll der Bahnradweg auf weiteren verkehrlich sinnvollen Streckenabschnitten
bevorrechtigt werden.

Mittel bis hoch Umsetzungskosten einzelfallabhangig

> 10 Jahre Prioritat hoch

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Kreis Viersen

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm , Stadt und
Land*, Richtlinie zur Fdrderung innovativer Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs in
Deutschland

Priifung und Evaluation der Streckenabschnitte im Bezug auf die Mdglichkeit, dem Radverkehr
an Knotenpunkten Vorrang zu gewdhren.
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) Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Bahnradweg Poller

Der Bahnradweg ist eine Verbindung, vorrangig flir ~ Damit auf dem Bahnradweg lediglich unmotorisierter
den Radverkehr, auf Nettetaler Stadtgebiet und Verkehr unterwegs ist, sollen an Kreuzungspunkten mit
ein Teil der iberregionalen Radverbindung dem motorisiertem Verkehr Barrieren eingerichtet
zwischen Krefeld und Venlo. Auf Nettetaler werden, um die verkehrswidrige Zufahrt auf den
Stadtgebiet wird der Bahnradweg aufgrund Bahnradweg durch Kfz zu unterbinden. Hierfir stehen

fehlender Flachen nicht als Radschnellverbindung verschiedene Losungen zur Verfiigung. In Grefrath

ausgestaltet; der FuBverkehr soll weiterhinmit auf ~ werden rot-weiBe vertikale Poller (Foto rechts)

dem Bahnradweg gefihrt werden. verwendet, in Nettetal derzeit Pfosten mit Uberbreite im
unteren Bereich (Foto links). Empfohlen wird der
Ausgestaltungsvorschlag aus Hessen (Foto Mitte).

Exemplarischer Vorzugslosung Vertikale Poller in Grefrath
Radschnellverbindung Darmstadt - (Quelle: ADFC)
Frankfurt (Quelle; Dirk Schmidt)

Exemplarischer Pfosten mit Uberbreite
im unteren Bereich
(Quelle: Stadt Nettetal)

Vorfahrtsregelung
Der Bahnradweg in Nettetal ldsst sich in

vier Abschnitte unterteilen: Grefrath

Venlo - Bahnhof Kaldenkirchen
Bahnhof Kaldenkirchen - De Wittsee
De Wittsee - NiedieckstraBe
NiedieckstraBe - Grefrath

"%MM, ot Niedlieckstrafe - (‘irefrath

Grefrather Strabe!
ol =
o S P
‘w,.ma s %
&3 S

Kaldenkﬂircﬁe/'r'vf;gahnhof - De Wittsee

“Ausnahme KreisstraBe
o :W”@,—

Aufgrund der Ausgestaltung des
Bahnradwegs als Radvorrangroute, nicht
aber als Radschnellverbindung, ist die
Vorfahrt gegenber KreisstraBen nicht
vorgesehen. Weiterhin sollen im
Zusammenhang mit der Einheitlichkeit
von Abschnitten nur wenige Anderungen
der Vorfahrtssituationen vorgenommen
werden. Es bietet sich demnach an, die
Abschnitte NiedieckstraBe - Grefrath und
Kaldenkirchen Bahnhof - De Wittsee mit
Vorrang fir den Radverkehr zu versehen.
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LOBBERICH

STEEGERSTRABE / KEMPENER STRABE | ANDERUNG RADVERKEHRSFUHRUNG

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage
Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Lobberich: Kempener StraBe - Blickrichtung Westen
(Quelle: 1GS mbH)

14.18

Lobberich

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

Zwischen Kreisverkehr Kempener StraBe / HagelkreuzstraBe und ,Stern®

—> Aktuelle Geschwindigkeit: 50 km/h
-> Fehlende / nicht ERA-konforme Radverkehrsanlagen

-> Aufwertung der Radwegeverbindung zwischen ,Stern“ und Nettetal-Ost
=> Erhihung der Schulwegsicherheit und Entschleunigung des Kfz-Verkehrs

=> Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht
=> Anordnung von Tempo 30

Im Bereich der FarberstraBe ist der Radverkehr mittels einer Schleuse sicher auf die Fahrbahn
zu fiihren. Am Ubergang SteegerstraBe / Kempener StraBe soll im Bereich der Verschwenkung
ein Parkverbot eingerichtet werden (Wegfall von 4 Stellplatzen).

gering Umsetzungskosten <25.000€
< 5Jahre Prioritat hoch
Kreis Viersen Kombination mit L1.18, 14.19, L4.36, L4.39,

MaBnahme Nr. L4.45

Forderrichtlinien Nahmobilitat

Erstellung eines Vorentwurfs fiir die Fahrradschleuse (Investive MaBnahme)
Anordnung von Tempo 30

IGS P3




Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Umsetzung Lage im Stadtgebiet

Abschnitt: HagelkreuzstraBe bis FarberstraBe

= Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht
= Finrichtung einer Fahrradschleuse

= Wennmdglich, Markierung des Piktogramms

,Nutzungsrecht* B
= Markierung von Fahrradpiktogrammen auf der 3ans < (%%
Fahrbahn S

= Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeit
> Anordnung Tempo 30
> Geschwindigkeitsdampfende Einbauten
= [nVerbindung mit Querungsanlage L4.36
zur Geschwindigkeitsreduktion

Abschnitt: FarberstraBe bis ,Stern”

= Anordnung Tempo 30 aufgrund von Sicherheit und Ordnung des Verkehrs

= FEinrichtung von ARAS (Aufgeweiteter Radaufstellstreifen) am Knotenpunkt Doerkesplatz / SteegerstraBe

= |nVerbindung mit Knotenpunktumbau FarberstraBe / Steeger StraBe (MaBnahme L1.18) zur
Geschwindigkeitsreduktion

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
(Quelle: ERA 2010, Bild 46)

b, i I

Planungsvorschlag
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ERA 2010

JAufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) kommen vorrangig in Knotenpunktzufahrten mit Iangeren Sperrzeiten
in Frage [...]. Sie sichern geradeaus fahrenden und / oder links abbiegenden Radverkehr.”

,Die vorgezogenen Aufstellbereiche sollen 3,0 - 5,0 Meter lang sein und mit Fahrradpiktogrammen deutlich
erkennbar dem Radverkehr zugewiesen werden."

21N014 Mobilitatskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe IGS | P3



LOBBERICH

KEMPENER STRABE | FAHRRADSCHLEUSE

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage
Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung
MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Lobberich: Kempener StraBe - Blickrichtung Westen
(Quelle: 1GS mbH)

L4.45

Lobberich

Forderung der Nahmobilitat
Berufs- und Aushildungsverkehr

Kempener StraBe zwischen FlorastraBe und HagelkreuzstraBe

—> Aktuelle Geschwindigkeit: 50 km/h
-> Fehlende / nicht ERA-konforme Radverkehrsanlagen

-> Ermdglichen einer komfortablen zu nutzenden doppelten Radverkehrsfiihrung entlang der
Kempener StraBe

-> Einrichtung einer Radverkehrsschleuse

Zwischen FlorastraBe und HagelkreuzstraBe ist der Radverkehr mittels einer Schleuse sicher
auf die Fahrbahn zu fithren. Hierzu ist eine Fahrbahnverschwenkung in Richtung Stiden
notwendig (Konflikt: Baumbestand).

hoch Umsetzungskosten 50.000 - 100.000 €
<5Jahre Prioritat hoch
Kreis Viersen Kombination mit L1.18, L4.18, L 4.36,14.39

MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitét

Erstellung eines Vorentwurfs fiir die Fahrradschleuse (Investive MaBnahme)




) Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Umsetzung im Zusammenhang mit Lage im Stadtgebiet
benachbarten BaumaBnahmen N L

= Neubau Bushaltepunkt auf der Kempener
StraBe

= Errichtung einer neuen Querungsanlage im
Bereich des Bushaltepunkts

= Anordnung von Tempo 30 auf der Kempener
StraBe/Steegerstrafe

= Einrichtung einer Fahrradschleuse aus dem
Seitenraum auf die Fahrbahn inkl.
Fahrbahnerweiterung in Richtung Siiden

Planungsvorschlag

%

Haltestelle
Florastrale |
Fabririhiong
sbberion Comeniats (983 |

Gemarkung Lobberich
s i / / Flur 11
/

Gestaltungsvorschlag

T

Lobberich: Kempener StraBe - dstlich Kreisverkehr HagelkreuzstraBe
(Lufthild: tim-online.de)
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Berufs- und Ausbildungs-,
verkehr

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nichste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Lobberich: Knotenpunkt FarberstraBe / SteegerstraBe - Blickrichtung Osten
(Quelle: 1GS mbH)

L1.18

Lobberich

Berufs- und Aushildungsverkehr
Nahmobilitat

Knotenpunkt FarberstraBe / SteegerstraBe

—> Fehlende Querungsmaglichkeit fiir FuB- und Radverkehr
—> Aktuelle Geschwindigkeit: 50 km/h
—> DTV~ 9.000 Kfz/24 h

-> Entschleunigung des Kfz-Verkehrs zur Steigerung der Verkehrssicherheit
-> Einrichtung einer sicheren Nord-S$iid-Verbindung fiir alle Verkehrsteilnehmenden
=> ImVerlauf einer Radvorrangroute: (Obere) FarberstraBe kommend von SteegerstraBe West

—> Umbau des Knotenpunkts zu einem Minikreisverkehr
=> Einrichtung von sicheren Querungen fiir den FuB- und Radverkehr

Notwendiger Grunderwerb im Bereich des Knotenpunkts
Klarung zum Umgang mit dem Baumbestand

hoch Umsetzungskosten <150.000 €
5bis 10 Jahre Prioritat hoch
Kreis Viersen Kombination mit 14.17,14.18

MaBnahme Nr.

Richtlinie zur Forderung des kommunalen StraBenbaus

Erstellung eines Vorentwurfs zur Errichtung des Kreisverkehrs (Investive MaBnahme)

IGS P EEEE
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- SEEN. STADT. UND MEHR.

Lage im Stadtgebiet

=4 t)

Gestaltungsvorschlag

Lobberich: Knotenpunkt FarberstraBe / SteegerstraBe
(Luftbild: tim-online.de)
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LOBBERICH

OBERE FARBERSTRABE | EINRICHTUNG EINER FAHRRADSTRABE

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Lobberich: Obere FarberstraBe, Bereich Wendehammer- Blickrichtung Norden
(Quelle: 1GS mbH)

L4.17

Lobberich

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

Zwischen Johannes-Torka-StraBe und In der Loeheide

—> Aktuelle Geschwindigkeit: 30 km/h
—> Breiter StraBenraum fordert erhohte Geschwindigkeiten

—> Herstellung einer Verbindung zwischen Nettetal-Nord und -Siid, sowie Nettetal-Ost
-> Einrichtung einer Achse zur weiteren Verbindung nach Hinsbeck
=> Erhdhung der Schulwegsicherheit

-> Einrichtung einer FahrradstraBe

Im nérdlichen Abschnitt wird die Fahrbahn zum Kfz-Parken genutzt; in einem ersten Schritt
sollen die Stellplatze entlang der FahrradstraBe ab dem Wendehammer wechselseitig markiert
werden. Siidlich des Wendehammers konnen die Stellplatze im Seitenraum bestehen bleiben.

gering Umsetzungskosten <25.000 €

< 5Jahre Prioritat hoch
Kombination mit L1.18, L4.09
MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und
Land“

Anordnung einer FahrradstraBe
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) Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Stufenweise Umsetzung Lage im Stadtgebiet

e

Abschnitt 1 Johannes-Torka-StraBe bis Wendehammer
= Einrichtung einer FahrradstraBe
= |dngsparkstdnde im Seitenraum bleiben erhalten

Abschnitt 2: Wendehammer bis In der Loeheide

= Derzeitige Langsparkstande
wechselseitig markieren

= Einrichtung einer FahrradstraBe priifen

Gestaltungsvorschlag

-

Lobberich: Obere FarberstraBe - NordlichWendehammer
(Luftbild: tim-onling.de)

Lobberich: Obere FarberstraBe - Siidlich Wendehammer
(Luftbild: tim-online.de)
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LOBBERICH

WEVELINGHOVER STRABE | EINRICHTUNG EINER FAHRRADSTRABE

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Lobberich: Wevelinghover StraBe, Hohe Einengung - Blickrichtung Siiden
(Quelle: 1GS mbH)

L4.19 + L4.43

Lobberich

Forderung der Nahmobilitat
Berufs- und Aushildungsverkehr

Zwischen ,Stern” und Bahnradweg

—> Aktuelle Geschwindigkeit: 30 km/h bis 50 km/h

-> Aufwertung der Radwegeverbindung zwischen Lobbericher Stadtkern und Bahnradweg
-> Erhdhung der Schulwegsicherheit

-> Finrichtung einer FahrradstraBe mit Durchfahrtsverbot fiir Schwerverkehr
—> Umbau der Zufahrt am ,Stern“ auf Wevelinghover StraBe

Der Stellplatz vor der Volksbank soll erhalten bleiben. Die westlich davon gelegenen Stellplatze
sollen entfallen, um eine friihzeitige geradlinige Sichtlinie zwischen der Zufahrt Stern und dem
Beginn der FahrradstraBe zu schaffen. (Konflikt: ruhender Verkehr / Wegfall von Stellplatzen)

gering Umsetzungskosten <50.000 €
<5 Jahre Prioritat hoch
Kreis Viersen Kombination mit

MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und
Land*

Anordnung einer FahrradstraBe
Erstellung eines Vorentwurfs zum Bau der Gehwegiberfahrt und dem Riickbau der Stellplatze
zu einem Teil der Fahrbahn (Investive MaBnahme)

IGS P3




) Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Umsetzung Lage im Stadtgebiet

Heidetel gwied

Lufahrt ,Stern”

= Einrichtung einer Gehwegiberfahrt an
der Zufahrt zur Wevelinghover StraBe

= Wegfall der westlich gelegenen Stellplatze an
der Zufahrt des Sterns

Abschnitt: ,Stern” bis Graf-Mirbach-StraBe
= Markierung der Stellplatze im Verlauf
als wechselseitige Langsparkstande
= Bestehende Behindertenstellplatze beachten
= Einrichtung einer FahrradstraBe ab HNR 9

‘8,
Iy

Abschnitt

Abschnitt: Graf-Mirbach-StraBe bis Bahnradweg

= Derzeitig genutzte Stellpldtze markieren

= Einrichtung einer FahrradstraBe

= Anpassung der Vorfahrtsregelung an
Knotenpunkten im Verlauf der FahrradstraBe
zugunsten des Radverkehrs

Gestaltungsvorschlag

Lobberich: Wevelinghover StraBe - Zufahrt ,Stern“
(Luftbild: tim-online.de)

Lobberich:Wevelinghover StraBe - Beginn FahrradstraBe (HNR 9)
(Luftbild: tim-online.de)

21N014 Mobilitdtskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe



LOBBERICH

AN DEN SPORTPLATZEN | EINRICHTUNG EINER FAHRRADSTRABE

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Lobberich: An den Sportplatzen - Blickrichtung Westen
(Quelle: 1GS mbH)

14.20

Lobberich

Forderung der Nahmobilitat
Berufs- und Aushildungsverkehr

Zwischen Sassenfelder Kirchweg und Zufahrt Werner-Jaeger-Halle

—> Aktuelle Geschwindigkeit: 30 km/h

=> Einrichtung einer Ringverbindung im weiteren Verlauf mit der Werner-Jaeger-Strafe
=> Verbindung zwischen Wohnbereich Am Hegebaum und dem W)G

-> Einrichtung einer FahrradstraBe

Die Fahrbahn wird in diesem Abschnitt nur unwesentlich zum Kfz-Parken genutzt. Zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit wird empfohlen, die FahrradstraBe ohne Parksténde
ginzurichten.

gering Umsetzungskosten <25.000€
< 5 Jahre Prioritat mittel

Kombination mit
MaBnahme Nr.

L4.07,14.09,14.22
Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und

Land*“

Anordnung einer FahrradstraBe auf An den Sportplatzen
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7 Nettetal
' SEEN. STADT. UND MEHR.

Lage im Stadtgebiet

-] k& Heigerejaw®d
o i

Nr. 24

<@ g -

e ., - e 4 o AN
Lobberich;An den Sportplatzen - zwischen Einmiindung Reinhard-Boetzkes-StraBe und Einmiindung Schulzenburgweg
(Luftbild: tim-online.de)

Querschnitt Planungsvorschlag (Kombination mit L4.07 und L4.09)

1®]

Hegebaumn.

1,70m 0,75 m 4,50 m 0,75m 1,80 m
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Berufs- und Ausbildungs-,
verkehr

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung
Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

(Quelle: 1GS mbH)

L1.01 + L4.01

Lobberich

Berufs- und Aushildungsverkehr
Nahmobilitat

Rosental / Sassenfelder Kirchweg

—> Rosental ist derzeit fiir Anliegende freigegeben
—> Sassenfelder Kirchweg ist derzeit fir Landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben
-> Missachtung der geltenden Verkehrsfiihrung

-> Verkehrslenkung des Kfz-Verkehrs tiber Rosental und Sassenfeld
—> Direkte Verbindung iiber Sassenfelder Kirchweg ausschlieBlich fiir den Radverkehr und
jeglichen Landwirtschaftlichen Verkehr

-> Einrichtung von Ausweichstellen auf Rosental
-> 0ffnung Rosental fiir den Kfz-Verkehr
—> Ergénzen des Schildes ,Radfahrer frei* am Sassenfelder Kirchweg

Notwendiger Grunderwerb entlang der StraBe Rosental
gering Umsetzungskosten <50.000 €
<5Jahre Prioritat hach

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Derzeit kein Forderprogramm verfligbar,

Erstellung eines Vorentwurfs zur Errichtung der Ausweichstellen (Investive MaBnahme)

IGS P3



Stufenweise Umsetzung Lage im Stadtgebiet

Rosental
= Abschnitt Sassenfeld bis Nahversorger
= Freigabe des Abschnitts fir jeglichen Verkehr
= Einrichtung von zwei Ausweichstellen
(ca. 20 m lang) zwischen Ortslage Sassenfeld
und Tennisplatz Lobberich

Sassenfelder Kirchweg
= Abschnitt Sassenfeld bis An den Sportplatzen
= (ffnung des Abschnitts fiir den Radverkehr

) Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

gassenfeld
Sn';-v""'“\d
54>;‘.“w"
Roseny)
o
Lobberich: Rosental - Exemplarische Ausweichstelle 9hoven
(Luftbild: tim-online.de)
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LOBBERICH

BREYELLER STRABE | EINRICHTUNG EINER FAHRRADSTRABE

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.
Stadtteil
Handlungsfeld

Weiteres tangiertes
Handlungsfeld

Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilitdtskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe
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Lobberich: Breyeller StraBe, Blickrichtung Westen
(Quelle: 1GS mbH)

L4.06
Lobberich
Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

Breyeller StraBe zwischen Fenland-Ring und Diisseldorfer StraBe

—> Teil des Radvorrangnetzes zur Erreichung des Zentrumsbereichs von Lobberich
= zul. Geschwindigkeit: Abschnittsweise Tempo 50

-> Forderung des Radverkehrs
=> Erhdhung der Verkehrssicherheit
=> Entschleunigung des Kfz-Verkehrs

—> stufenweise Einrichtung einer FahrradstraBe (Kfz frei)
—> Zukiinftige Geschwindigkeit: 30 km/h

Entlang der FahrradstraBe sind hier Kfz-Stellpldtze zu erhalten; diese sollen als wechselseitige
Langsparkstande markiert werden. Hierdurch wird die Stellplatzanzahl reduziert.

gering bis mittel Umsetzungskosten <25.000€

5bis 10 Jahre Prioritat hoch

Kreis Viersen Kombination mit L4.44
MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und
Land*

Anordnung einer FahrradstraBe und Anordnung von Markierungsarbeiten
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Lage im Stadtgebiet
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SEEN. STADT. UND MEHR
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(Luftbild: tim-online.de)

Querschnitt

Dowl TRespls
Fios £

Lobberich: Breyeller StraBe =zwischen Einmiindung Johannes=Cleven-StraBe und HNR 30

2250m 025m 500 m
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LOBBERICH
JOHANNES-CLEVEN-STRABE | EINRICHTUNG EINER QUERUNGSANLAGE

Nahmobilitat

N A e i R i : —
Lobberich: Johannes-Cleven-Strafe, Zufahrt Parkierungsanlage / Einmiindung Breyeller StraBe - Blickrichtung Westen
(Quelle: 1GS mbH)

MaBnahmen-Nr. L4.40
Stadtteil Lobberich
Handlungsfeld Forderung der Nahmobilitat

Tangiertes Handlungsfeld

Bereich / Abschnitt Johannes-Cleven-StraBe; Zugang zur Ludbach-Passage - Hohe HNR 20 Breyeller StraBe
Ausgangslage -> Parksuchverkehre und Einkaufsverkehre im Bereich der Ludbach-Passage
—> Fehlende FuBverkehrsanlage aus Siidwesten (Breyeller StraBe) kommend
Lielsetzung / - Forderung des FuBverkehrs
Verkehrliche Wirkung = Erhihung der Verkehrssicherheit
-> Entschleunigung des Kfz-Verkehrs
MaBnahmenbeschreibung - Einrichtung einer Gehwegiiberfahrt
Bemerkung Im Zuge der Neubebauung des Flurstiicks 782 wird empfohlen, zur besseren Erreichbarkeit der

Ludbach-Passage eine Gehwegiiberfahrt einzurichten.

Baulicher Aufwand gering Umsetzungskosten >50.000 €
(Neubau Gehweg nicht mit
einbezogen)

Realisierungszeitraum <5Jahre Prioritat hoch

zstl. Verantwortlichkeit - Kombination mit L4.29
MaBnahme Nr.

Forderprogramm Férderrichtlinien Nahmobilitét

Nachste Schritte Erstellung eines Vorentwurfs zur Errichtung einer Gehwegdiiberfahrt

21N014 Mobilitatskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe IGS P3
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Lage im Stadtgebiet
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Gestaltungsvorschlag
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Lobberich: Johannes-Cleven-StraBe - Zugang Ludbach-Passage .
(Luftbild: tim-online.de) O =\

l:obberich~

Sittard

Kartengfundiage: tim-online.de
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LOBBERICH

B509| HERSTELLUNG EINER FUBWEGEVERBINDUNG ZUM BUSHALTEPUNKT

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand

Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Lobberich: Knotenpunkt B 509 / Dyck - Blickrichtung: Siiden auf Bushaltepunkt
(Quelle: 1GS mbH)

L4.10

Lobberich (Dyck)

Forderung der Nahmobilitat

OPNV und alternative Mobilitatsformen

Bushaltepunkt Dyck Lehnen auf B 509 bei Dyck

-> Eshesteht keine FuBwegeverbindung zum Bushaltepunkt auf der siidlichen StraBenseite

- Forderung des FuBverkehrs und des GPNV
- Aufwertung der Erreichbarkeit der Ortslage Dyck mit dem OPNV

-> Bau einer FuBverkehrsanlage zur Erreichung des Bushaltepunkts

Derzeit besteht nur die Moglichkeit, den Bushaltepunkt Giber Griinflachen zu erreichen.
Mobilitatseingeschrankte Menschen kdnnen den Bushaltepunkt demnach nicht erreichen. Es
gilt zu priifen, inwieweit der Baumbestand erhalten werden kann. AuBerdem ist zu priifen, ob
Grunderwerbe zu tétigen sind.

gering Umsetzungskosten <250.000€

5 bis 10 Jahre Prioritat niedrig

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Richtlinien zur Forderung des kommunalen StraBenbaus

Erstellung eines Vorentwurfs zur Errichtung einer FuBverkehrsanlage (Investive MaBnahme)
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7 Nettetal
' SEEN. STADT. UND MEHR.

Lage im Stadtgebiet
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Gestaltungsvorschlag

Lobpberieh: Dyck - Siidlich des Knotenpunkts B 509 / K 24
(LUfthild: tim-online.de)
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Berufs- und Ausbildungs-,
verkehr

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

(Quelle: 1GS mbH)

11.02

Lobberich

Berufs- und Aushildungsverkehr
Nahmobilitat

Graf-Mirbach-StraBe zwischen Wevelinghover StraBe und Sassenfelder StraBe

—> Unechte EinbahnstraBe mit Ausfahrt in Richtung Sassenfelder Strafe

=> Erhhung der Durchléssigkeit und Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr
-> Eindeutige Beschilderung der Graf-Mirbach-StraBe

—> Einrichtung einer echten EinbahnstraBe fiir den Kfz-Verkehr
- 0ffnung der Graf-Mirbach-StraBe fiir den Radverkehr in beide Richtungen

Es gilt, hier eine eindeutige Verkehrsfiihrung fiir den Kfz- und Radverkehr herzustellen. Der
ruhende Verkehr im Zufahrtsbereich schrankt einerseits die Sichtbeziehungen und anderer-
seits die Verkehrssicherheit des Radverkehrs auf der Fahrbahn ein.

gering Umsetzungskosten <25.000€
<5 Jahre Prioritat mittel

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat

Anordnung der EinbahnstraBenbeschilderung mit Freigabe fiir den Radverkehr in beide
Richtungen
Erstellung eines Vorentwurfs zur Anpassung der Radverkehrsfiihrung (Investive MaBnahme)
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Umsetzung Lage im Stadtgebiet

Graf-Mirbach-StraBe

= Finrichtung einer echten EinbahnstraBe

= Anordnung Verkehrszeichen 220 -
LEinbahnstraBe“ + 1000-32 ,Radfahrer kreuzen
von rechts und links* an dstlicher Zufahrt

= Anordnung Verkehrszeichen 267 ,Verbot der
Einfahrt" + 1022-10 ,Radfahrer frei an
westlicher Zufahrt

= Anpassung der Radverkehrsfiihrung Gber

Fahrradschleusen .

ke

= e A
N,

e
= Prifung der Sichtbeziehungen infolge des wqrc-“-:;;};‘/" _
vorhandenen ruhenden Verkehrs und der o

Griinanlage

Planungsvorschlag

[y m
&

&
Lobberich: Zufahrt West Graf-Mirbach-StraBe
(Luftbild: tim-online.de)

21N014 Mobilitatskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe 1GS




LOBBERICH

DUSSELDORFER STRABE / CAUDEBEC-RING | ANDERUNG DER RADVERKEHRSFUHRUNG

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand

Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Lobberich: Knotenpunkt Diisseldorfer StraBe / Caudebec-Ring - Blickrichtung: Norden
(Quelle: Stadt Nettetal)

[4.35
Lobberich

Forderung der Nahmobilitat

Kreisverkehr Diisseldorfer StraBe / Caudebec-Ring

—> Unsichere Fiihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn in Richtung Norden
—> Hohe Verkehrsstarke (8.500 Kfz / Tag) in Verbindung mit Tempo 50

—> Verkehrssichere Fiihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn
-> Entschleunigung des Kfz-Verkehrs in dem Bereich

-> Bauliche Anpassung der Fahrradschleuse in Richtung Norden
-> Bauliche Entschleunigung des Kfz-Verkehrs

Derzeit wird der Radverkehr auf die Fahrbahn gefiihrt; links vom Radverkehr verkehren eine
hohe Anzahl Kfz, rechts parken derzeit Kfz. Der Radverkehr wird auf einer schmalen Fahrbahn
auf diese Weise in eine subjektiv und objektiv unsicher wirkende Situation gefiihrt.

gering Umsetzungskosten <50.000€
<5Jahre Prioritat hoch
Kombination mit
MaBnahme Nr.

Forderrichtlinien Nahmobilitat

Erstellung eines Vorentwurfs zur Einrichtung einer sicheren Radverkehrsfiihrung (Investive
MaBnahme)
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Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Lageim Stadtgeblet
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Planungsvorschlag Umsetzung

GemaR den Empfehlungen fiir Radverkehrs-
anlagen (ERA 2010), sind auf StraBen mit einer
Verkehrsstarke von 6.500 Kfz pro Tag und einer
zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h min-
destens Schutzstreifen anzulegen, um den Rad-
verkehr auf der Fahrbahn zu fihren. Aufgrund der
schmalen Fahrbahnbreite von maximal 6,50 m auf
der Dusseldorfer StraBe, ist die Anlage von
Schutzstreifen oder Radfahrstreifen nicht
maglich. Die Anlage eines Schutzstreifens ist
aufgrund der erforderlichen Breiten erst bei
Fahrbahnbreiten > 7,50 m moglich.

Aufgrund der schmalen Fahrbahn in der Zufahrt
zur Disseldorfer StraBe besteht derzeit eine
unsichere Fiihrung des Radverkehr auf die
Fahrbahn. Durch eine Reduzierung des Stellplatz-
S angebots kann jedoch in dem Bereich eine

nfiungage: i-oniné 0 Verbesserung fir den Radverkehr erreicht
werden.
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LEUTH

HAMPOEL / BUSCHER WEG | GESCHWINDIGKEITSREDUZIERUNG

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung
Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nichste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe IGS P3

Leuth: Hampoel, Hohe HNR 23 - Blickrichtung Osten
(Quelle: 1GS mbH)

Le4.01

Leuth

Forderung der Nahmobilitat
Berufs- und Aushildungsverkehr

Bereich Hampoel von B 221 bis Ortsausgang Buscher Weg

—> Wechsel zwischen Tempo 30 (Bereich der Schule) und Tempo 50

-> Einheitliches Geschwindigkeitsniveau
-> Erhdhung der Schulwegsicherheit
-> Aufwertung der Querungssituation

=> IurVereinheitlichung der Geschwindigkeit soll auf Strecken von unter 300 m Lange
ebenfalls Tempo 30 angeordnet werden

gering Umsetzungskosten <25.000€

< 5)Jahre Prioritat hoch

Kreis Viersen Kombination mit Lel.05, Lel.06, Le4.02
MaBnahme Nr.

Férderrichtlinien Nahmobilitat

Anordnung von Tempo 30 auf dem gesamten Abschnitt (Hampoel / Buscher Weg)




Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Lage im Stadtgebiet
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F.? %?]/ ’ v g/
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Spites

Kartengrundlage: tim-online.de

§ 3 Abs. 2a StV0

.Wer ein Fahrzeug fihrt, muss sich gegentber Kindern, hilfsbeddrftigen und
dlteren Menschen, insbesondere durch Verminderung der Fahrgeschwindigkeit

und durch Bremsbereitschaft, so verhalten, dass eine Gefahrdung dieser
Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist.”

VwV-StV0 zu § 41 zu Zeichen 274

Lnnerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren
VZ274-30 Bereich von an StraBen gelegenen Kindergdrten, [...] allgemeinbildenden
Schulen, [...] Alten- und Pflegeheimen, [...] in der Regel auf Tempo 30 km/h zu
beschrénken, soweit die Einrichtungen ber einen direkten Zugang zur StraBe
verfligen oder im Nahbereich der Einrichtungen starker Ziel- und Quellverkehr
[...] vorhanden ist. Dies gilt insbesondere auch auf klassifizierten Straen [...]."

Planungsvorschlag
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Berufs- und Ausbildungs-,
verkehr

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung
Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte
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Leuth: Zufahrt Locht von B221 - Bl

(Quelle: 1GS mbH)

Lel.01 + Lel.03

Leuth

Berufs- und Aushildungsverkehr
Nahmobilitat

Schopspad und Locht

—> EinbahnstraBenregelung auf der StraBe Locht: Durchfahrt in Fahrtrichtung Norden
—> Enger StraBenraum auf der StraBe Schopspad schrankt Begegnungsverkehr ein
—> Schieichverkehre durch Lkw auf der StraBe Schopspad

-> Reduzierung des Durchgangsverkehrs
=> Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Reduzierung der Abbiegebeziehungen

—> Einrichtung einer EinbahnstraBe auf der StraBe Schopspad zwischen B 221 und
Xylanderweg: Durchfahrt in Fahrtrichtung Norden

- Anderung der FinbahnstraBenrichtung auf der StraBe Locht: Durchfahrt in Richtung Siiden

=> Anordnung Durchfahrtsverhot fiir Schwerverkehr

gering Umsetzungskosten <5.000€
<5Jahre Prioritat mittel

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Derzeit kein Forderprogramm verfligbar,

Anordnung der EinbahnstraBe Schopspad und des Durchfahrtsverbots fiir den Schwerverkehr
auf Locht und Schopspad

IGS P} EREET



Lage im Stadtgebiet

Leuth: Zufahrt Schopspad in Richtung B221 - Blickrichtung Westen
(Luftbild: 1GS mbH)

Leuth: Zufahrt Locht von B221 - Blickrichtung Osten
(Luftbild: 1GS mbH)

Planungsvorschlag
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SEEN. STADT. UND MEHR.




LEUTH

LOCHT / MAY / DORFSTRABE | EINRICHTUNG EINER FAHRRADSTRABE

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte
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Leuth: DorfstraBe, Hohe Heronger StraBe -Blickrichtung Westen
(Quelle: 1GS mbH)

Le4.03

Leuth

Forderung der Nahmobilitat

Berufs- und Aushildungsverkehr

Zwischen Hinshecker StraBe (L 373) und B 221

—> Aktuelle Geschwindigkeit: 30 km/h
—> Linienbusverkehr auf der DorfstraBe

=> Teil der Radvorrangroute zur Verbindung zwischen Hinsheck und Leuth
-> Verbindung in Richtung niederléndische Grenze und Straelen
—> Reduzierung des Durchgangsverkehrs (inshesondere Schwerverkehr)

—> Einrichtung einer FahrradstraBe in drei Abschnitten
=> Anordnung von Lkw-Durchfahrtsverboten

Konfliktpotenzial durch den ruhenden Verkehr auf der Fahrbahn entlang DorfstraBe und Locht
Die Einrichtung einer FahrradstraBe in den Abschnitten Locht und DorfstraBe stellt ein
langfristiges Ziel dar.

gering Umsetzungskosten <25.000€
5is 10 Jahre Prioritat mittel

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Le2.09, Le4.09, Le4.11,
Le4.13, Le4.14

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Klimaschutz durch Radverkehr, Sonderprogramm ,Stadt und
Land“

Anordnung einer FahrradstraBe auf Locht / May / Dorfstrafe

IGS P3



7 Nettetal
' SEEN. STADT. UND MEHR.

Umsetzung Lage im Stadtgebiet
May (kurzfristige Umsetzung) U - & I
= Anordnung eines Lkw-Durchfahrtsverbots ‘ .. ff _‘ y ’J
= Finrichtung einer FahrradstraBe ohne ¢ AbschnittLocht ~ @seatiay 7 AbschnittMay
] : Locht gl e e o e, G, ]
Stellplatze im StraBenraum '

Locht (Langfristiges Ziel)
= Markieren der derzeitig genutzten Stellplatze
= Anordnung eines Lkw-Durchfahrtverbots

= Einrichtung einer FahrradstrafBe Abschinitt

ot & o Dorfstrafie w:
DorfstraBe (Langfristiges Ziel) | ,;%éaf ¥ ialig

#

= Markieren der derzeitig genutzten Stellplatze - 2. m
= Anpassung des Knotenpunkts DorfstraBe / Locht | e -

> Anpassung Abbiegeradien Kartengrundiage: tim-online e

> Einrichtung eines ,freien Rechtsabbiegers*

fir den Radverkehr aus Osten kommend

= Einrichtung einer FahrradstraBe (ggf. zuséatzliche Unterbrechung der FahrradstraBe am Petershof z.B. fiir

einen Shared-Space-Bereich)

Gestaltungsvorschlag

Leuth: May - Zufahrt L 373 Leuth: May, zwischen Frenkenweg und Hausnummer 25a
(Luftbild: tim-online.de) (Luftbild: tim-online.de)
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LEUTH

B221 UND L 373 | EINRICHTUNG VON QUERUNGSANLAGEN

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld
Bereich / Abschnitt
Ausgangslage
Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilititskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Leuth: L 373, Hohe Zufahrt May - Blickrichtung Westen
(Quelle: 1GS mbH)

Le4.11+ Le2.09

Leuth

Forderung der Nahmobilitat

Tourismus und Freizeitverkehr

Ubergang aus geplanter FahrradstraBe kommend: Locht iber B 221 und May iiber L 373

—> 1 373: DTV 9.000 Kfz / 24h; zulassige Geschwindigkeit: 70 km/h
—> B221: DTV 14.000 Kfz / 24h; zuldssige Geschwindigkeit: 70 km/h

—> Realisierung einer sicheren Querung infolge einer Radvorrangroute
—> Aufwertung der Erreichbarkeit der Naherholungsgehiete

= Zur Uberquerung der Bundes- und LandesstraBe sollen sichere Querungsanlagen fiir den
FuB- und Radverkehr errichtet werden

Eine Verbesserung der Querungsmdglichkeiten der B 221 und der L 373 sollte konsequent mit
den StraBenbaulasttragern erlautert werden. Es gilt zu priifen, inwieweit Grunderwerbe zu
tatigen sind.

gering bis mittel Umsetzungskosten <50.000€

> 10 Jahre (Vision) Prioritat hoch

Kombination mit
MaBnahme Nr.

Kreis Viersen
StraBen.NRW

Lel.02, Lel.07

Forderrichtlinien Nahmobilitat

Erstellung von Vorentwiirfen zum Bau der zwei Querungsanlagen (Investive MaBnahmen)

IGS P3




) Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Lage im Stadtgebiet

Hampoel

n d!* S

Kartengrundlage: tim-

ERA 2010

An diesen Uberquerungsstellen sind Uberquerungsanlagen in der Regel notwendig:
= zul. Geschwindigkeit < 50 km/h und Verkehrsstarke = 1.000 Kfz/h

= 7ul. Geschwindigkeit > 50 km/h und Verkehrsstéarke = 500 Kfz/h

= gssind mehr als zwei Fahrstreifen hintereinander zu Gberqueren

BreitenmaBe | RASt 2006

Bei nicht vermeidbarem Zwischenhalt: 3,0 x4,0m

Mindestbreite: 2,5 x 4,0 m

Leuth: B221 - Hohe Zufahrt Locht Leuth: L373 - Hohe Zufahrt May
(Luftbildztim-online.de) (Luftbild: tim-online.de)
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SCHAAG
BOISHEIMER STRABE & HUBERTUSPLATZ | OPTIMIERUNG QUERUNGSSITUATION

Nahmobilitat

Schaag: Boisheimer StraBe (K&), Hohe HNR 11 - Blickrichtung Osten
(Quelle: 1GS mbH)

MaBnahmen-Nr. $4.02 + $4.14
Stadtteil Schaag
Handlungsfeld Forderung der Nahmobilitat
Tangiertes Handlungsfeld Berufs- und Aushildungsverkehr
Bereich / Abschnitt Bereich Hubertusplatz und Boisheimer StraBe zwischen Knotenpunkt Annastrafie und
Ortsausgang sowie Brachter StraBe, Kindter StraBe und Happelter StraBe
Ausgangslage —> Aktuelle Geschwindigkeit: 50 km/h
—> Unsortierter ruhender Verkehr
Lielsetzung / —> Aufwertung der Querungssituation und Verkehrsheruhigung im Kernbereich und Umfeld
Verkehrliche Wirkung der Grundschule + KiTa durch Abschnittshildung
MaBnahmenbeschreibung = Neusortierung des ruhenden Verkehrs

—> Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeit auf < 50 km/h
—> Riickbau der Bedarfsampel im Bereich des Hubertusplatzes und Verlegung der Querung

Bemerkung Die Anzahl der Stellplatze entlang der Boisheimer StraBe soll erhalten bleiben; die Stellplatze
sollen jedoch wechselseitig angeordnet und markiert werden.

Baulicher Aufwand gering Umsetzungskosten <50.000 €

Realisierungszeitraum <5Jahre Prioritat mittel

zstl. Verantwortlichkeit Kreis Viersen Kombination mit $4.02,84.03, 84.04, $4.07,
StraBen.NRW MaBnahme Nr. $4.08, $4.09,54.10, S4.11,

$4.12,84.14,84.16
Forderprogramm Forderrichtlinien Nahmobilitét
Nachste Schritte Erstellung eines Vorentwurfs zur Errichtung der Querungsanlage (Investive MaBnahme)
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) Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Stufenweise Umsetzung Lage im Stadtgebiet

Boisheimer StraBe s
= Anordnung von wechselseitigem Parken im StraBenraum " 24 "
= Verbesserung der Erreichbarkeit von verkehrssensiblen [ aNl: \
Einrichtungen ]
» Verlegung der Querungsmaglichkeit auf der
Boisheimer Strafe
> Einrichtung eines FuBgdngeriiberwegs auf Hohe
der HNR 9 statt der Bedarfsampel

_. &
Hubertusplatz - n;u.nufge;h.ue'
= Anordnung Tempo 30 im Bereich des Hubertusplatzes : -
= Reduzierung des offentlichen Parkraums zur Realisierung eines Quartiers-Hubs in Verbindung mit einer m
Ladestation fiir Kfz und einer Paketstation
Brachter StraBe
= Einrichtung einer Querungsmaglichkeit auf Héhe des Miihlenbachwegs als Teil der Abschnittshildung
West-0st

Kindter StraBe / Happelter StraBe

= Einrichtung von geschwindigkeitsddmpfenden MaBnahmen im Zuge der Schulwegsicherung und eines
fuBverkehrsfreundlichen Kernbereichs

= Einrichtung einer sicheren Querungsméglichkeit am Knotenpunkt An der Kirche / Kindter StraBe

Gestaltungsvorschlag Planungsvorschlag

!"' [
y Jall § -
Schaag: Boisheimer StraBe (K&) - Hohe Hubertusplatz
(Luftbild: tim-online.de)

Schaag: Boisheimer StraBe (K4) - zwischen HNR 16 bis 26
(Luftbild: tim=onling.de)
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SCHAAG

ANNASTRABE / AN DER KIRCHE | UMBAU KNOTENPUNKT

Nahmobilitat

MaBnahmen-Nr.

Stadtteil

Handlungsfeld
Tangiertes Handlungsfeld

Bereich / Abschnitt

Ausgangslage

Zielsetzung /
Verkehrliche Wirkung

MaBnahmenbeschreibung

Bemerkung

Baulicher Aufwand
Realisierungszeitraum

zstl. Verantwortlichkeit

Forderprogramm

Nachste Schritte

21N014 Mobilitdtskonzept Nettetal | MaBnahmensteckbriefe

Schaag: Knotenpunkt AnnastraBe / Boisheimer StraBe / Brachter StraBe - Blickrichtung Westen
(Quelle: 1GS mbH)

$4.16 (in Verbindung mit $4.07 und $4.08)
Schaag

Férderung der Nahmobilitét

Berufs- und Aushildungsverkehr

Knotenpunkt An der Kirche (K 4) / AnnastraBe (L 387)
sowie angrenzende Streckenabschnitte der L 387

-> Unfalltrchtiger vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
—> Knotenpunkt ist Teil des Vorrangnetzes fiir den Radverkehr
—> zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

-> Erhihung der Verkehrssicherheit
-> Verbesserung der Schulwegsicherheit

—> Umbau des Knotenpunktes in einen Minikreisverkehr

Zur Umsetzung einer Kreisverkehrsldsung ist sowohl weiterer Grunderwerh ngtig als auch eine
Abwégung, wie mit dem derzeitigen Baumbestand umgegangen werden soll.

hoch Umsetzungskosten >150.000 €
5 bis 10 Jahre Prioritat hoch

StraBen.NRW
Kreis Viersen

Kombination mit
MaBnahme Nr.

$4.02, $4.04, 5411, 84.14

Richtlinie zur Forderung des kommunalen StraBenbaus

Erstellung eines Vorentwurfs zum Umbau des Knotenpunkts in Zusammenarbeit mit dem Kreis
Viersen und StraBen.NRW (Investive MaBnahme)
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Nettetal

SEEN. STADT. UND MEHR.

Stufenweise Umsetzung Lage im Stadtgebiet

Knotenpunkt AnnastraBe / An der Kirche

= Minikreisverkehr mit 13 m Durchmesser

= (berfahrbare Eckausrundung aufgrund
unginstiger Abbiegeradien

Brachter StraBe (westlich des Knotenpunkts)

= Vereinheitlichung der Geschwindigkeit im
Kernbereich (Ordnung)

= Entschleunigung des Kfz-Verkehrs vor dem
Knotenpunkt

AnnastraBe (nordlich des Knotenpunkts)
= Entschleunigung des Verkehrs aufgrund der

Unfallsituation vor Ort
(Unfélle durch ruhenden Verkehr - Sicherheit)

Gestaltungsvorschlag

Schaag: Knotenpunkt AnnastraBe / Boisheimer StraBe / Brachter StraBe

(Luftbild: tim-online.de)

\\V>%
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